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1 UvoD

Predmétem studie je dopravné inZzenyrské posouzeni planovaného zaméru vystavby nové logistické
kapacity v areélu vyrobniho zavodu Coca-Cola HBC Cesko a Slovensko v Praze 9. Studie predpoklada
zprovoznéni arealu v roce 2020 a pro tento rok jsou vypocteny a kapacitné posouzeny intenzity
dopravy.

Dopravni model je zalozen na aktualizovaném a kalibrovaném modelu intenzit automobilové dopravy
celé Ceské republiky véetné podrobné zpracovaného hlavniho mésta Prahy. Zakladem dopravniho
modelu je parametrizovana dopravni sit v podrobnosti komunikaci do Grovné silnic 1ll. tfidy a
hlavnich prljezdnych komunikaci ve méstech [1]. Zdroje a cile dopravy (dopravni zény) jsou
v podrobnosti zakladnich sidelnich jednotek. Pro hodnoceni stavajicich dopravnich objem{ jsou
pouzity vysledky celostatniho scitani dopravy 2016 [2], sCitani na hranicnich pfechodech 2010 [3],
s¢itani TSK na komunikaéni siti Prahy 2017 [4] a dopravni prizkumy (kapitola 2).

2 DOPRAVNI PRUZKUMY

2.1 KRIZOVATKOVE DOPRAVNI PRUZKUMY

V ramci zakézky byl zpracovan dopravni prizkum za téelem zjisté&ni aktualnich dat o intenzit& na
komunikaéni siti v okoli posuzovaného zaméru. Zprava z provedeného prizkumu je pfilozena jako
samostatna priloha této zpravy.

Dopravni prizkum byl proveden na 4 kfizovatkach. Jejich poloha je znazornéna na nasledujicim
obrazku.

Obréazek 1 — Stanovisté kfizovatkovych pridzkumd
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Seznam scitanych kfizovatek:
e 1 — Ceskobrodska x Lomnicka,
e 2 — Broumarska x éeskobrodské,

e 3 — Broumarska x Rozmberska,
e 4 — Prlmyslova x Objizdna.

Zjisténé intenzity dopravy byly pfepoéteny na RPDI (roéni prdmér dennich intenzit) s odpovidajicimi
korekcemi v souladu s Rocenkou dopravy Praha 2017 [5].
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Tabulka 1 — Kfizovatka 1 — Ceskobrodska x Lomnicka (RPDI)

z Pilska Ceskobrodska zapad
Ceskobrodska | Ceskobrodska Ceskobrodska
DO zapad vychod Lomnicka Pilska vychod Lomnicka
Osobni 412 159 198 250 2 871 657
Lehka nakladni 32 12 7 26 279 48
Ostatni nakladni 55 26 4 58 513 12
4 Ceskobrodska vychod Lomnicka
Ceskobrodska Ceskobrodska | Ceskobrodska
DO Pilska zapad Lomnicka Pilska zapad vychod
Osobni 116 2 822 487 201 687 447
Lehka nakladni 12 263 39 8 46 35
Ostatni nakladni 33 467 9 7 6 15

Tabulka 2 — KfiZzovatka 2 — Broumarska x Ceskobrodska (RPDI)

Y4 Nedokoncena Ceskobrodska zapad
Ceskobrodska | Ceskobrodska Ceskobrodska
DO vychod zapad Broumarska | Nedokoncena vychod Broumarska
Osobni 986 1 069 3064 1892 2772 2184
Lehk& nékladni 98 110 354 263 239 232
Ostatni nakladni 229 97 156 134 227 80
4 Ceskobrodska vychod Broumarska
Ceskobrodska Ceskobrodska | Ceskobrodska
DO | Nedokoncena zapad Broumarska | Nedokoncena vychod zapad
Osobni 338 3611 1 036 1776 1 055 1750
Lehk& nékladni 46 334 77 183 71 144
Ostatni nakladni 69 370 41 63 45 121

Tabulka 3 — KfiZovatka 3 — Broumarska x Rozmberska (RPDI)

Z Broumarska jih RoZmberska Broumarské sever
Broumarska Broumarska | Broumarska
DO | RoZzmberska sever Broumarska jih sever jih RoZmberska
Osobni 148 6 391 161 1042 4 705 3217
Lehka néakladni 1 507 13 70 342 164
Ostatni nakladni 5 310 10 65 254 85

Tabulka 4 — Kfizovatka 4 — Prdmyslova x Objizdna (RPDI)

z| Primyslova sever Objizdna Priimyslové jih
DO Priimyslové jih Priimyslova sever Priimyslova sever Objizdna
Osobni 19 723 563 16 910 2 834
Lehka nakladni 2135 21 1756 261
Ostatni nakladni 2 454 20 2122 355

6/27 Dopravni studie ,,Areal Coca-Cola*“




TEXTOVA CAST

2.2 PRUZKUM NA VJEZDU DO AREALU

Dopravni priizkum byl proveden v b&zny pracovni den (Gtery) 26. 6. 2018. Dopravnim priizkumem
byly ziskany intenzity dopravy na vjezdu a vyjezdu z priimyslového arealu na ulici Ceskobrodskou.
PFimy smér po ulici Ceskobrodska scitan nebyl.

Obréazek 2 — Zobrazeni $irsich dopravnich vztahi v oblasti dopravniho prizkumu
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Obréazek 3 — Napojeni prdmyslového areélu na ulici Ceskobrodska

T L

Dopravni priizkum probihal v obdobi od 6:00 do 18:00.
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Scitani proved! Skoleny scita¢ za pomoci scitaciho zafizeni JAMAR, které je nahradou scitaciho
formulare. PFi scitani byly zaznamenavany tfi kategorie vozidel — osobni vozidla, lehka nakladni
vozidla [hmotnost < 3,5 t] a ostatni nakladni vozidla [hmotnost > 3,5 t].

Obrazek 4 — JAMAR a kategorie vozidel

JAMAR TECHNOLOGIES, INC

BANK 1

KATEGORIE VOZIDEL

Vozidla se pro ugely prizkumu déli do tfi kategorii:

Osobni = véechna osobni vozidla + uZitkova vozidla vychazejici z osobnich vozidel (pick-up)

Vysledky ze scitAni se za pomoci Casovych variaci prepocetly na hodnotu celodenni intenzity
prdmérného pracovniho dne. Namé&fené hodnoty z dopravniho prlizkumu byly zpracovany podle
dennich variaci uvedenych v Ro¢ence dopravy Praha 2017 [5] na 24hodinové intenzity a dale pak

tydennimi a ro¢nimi variacemi na RPDI.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty prepoctené na 24 hodin, které byly prepocteny
z nascitanych hodnot za 8 hodin na hodnoty za 24 hodin. Dalsi tabulka pak uvadi hodnoty prepoctené

na RPDI.

Tabulka 5 — KfiZzovatkové pohyby za 24 hodin [voz/24h]

Z prdm. aredl Ceskobrodska wchod Ceskobrodska zapad
Ceskobrodska | Ceskobrodska . ., | Ceskobrodska | Ceskobrodska . .
DO , , pram. aredl ) , pram. aredl
zéapad wchod zéapad wchod
Osobni 723 223 223 0 0 746
946 223 746
. . 92 30 38 0 0 105
Lehk& nakladni 1£2 3|8 1(|)5
. . 70 165 142 0 0 84
Ostatni nakladni 2:|35 1¢|12 8|4
Celkem 885 | 418 403 | 0 0 | 935
1303 403 935

Osobni 1915
Lehk& nékladni 265
Ostatni nakladni 461
Celkem 2641

Tabulka 6 — Celkovy pocet vozidel na vjezdu a vyjezdu za 24 hodin [voz/24]

Prepocet na RPDI byl proveden na zakladé tydennich a rocnich variaci dopravy uvedenych rovnéz
v Rocence dopravy Praha 2017 [5].
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Tabulka 7 — Kfizovatkové pohyby v RPDI [voz/24h]

Z prﬁlm. areal Ceskobrodska vychod Ceskobrodska zapad
Ceskobrodska | Ceskobrodska . Ceskobrodska | Ceskobrodska .
DO zapad vychod prum. aredl zapad vychod prum. aredl
Osobni 646 200 200 N/A N/A 667
Lehka nékladni 83 28 35 N/A N/A 95
Ostatni nakladni 63 148 128 N/A N/A 76

3 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolec¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatézovani komunikacni sité VISUM® 17.00.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifrazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Gzemf do z6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a
dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objem{ jizd v &len&ni na osobni, lehké nakladni
(hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
itera¢nich krokfl, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kFizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sit& pro rlizné varianty a rdizné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim prdmérem dennich intenzit (RPDI).

3.1 POPIS DOPRAVNIHO MODELU

Zaklad modelu komunikaéni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic I11. tfidy a hlavnich prljezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sité& do roku 2040“ [1]. Tento model je prib&zné aktualizovan a pouzivan pro
potieby RSD CR, krajd a mést. V soucasné dobé je aktualizovan na celostatni s¢itani 2016 [2].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a dopravni vztahy
na Gzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb, a to jak pro sou¢asny stav, tak i v prognoze
do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice pfepravnich vztahl
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikacni sit.

Cast dopravniho modelu, pouZitd pro ucely této studie (Obrazek 6), zahrnuje pfiblizné Gzemi
Stfedoceského kraje. Ve vyrezu bylo vypocteno dopravni zatizeni souCasného stavu a vyhledovych
variant. Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu
(Obrazek 5) je mozné ve vypocltech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do
Wvyfiznuté Easti sité zplsobené dostavbou komunikaéni sité na tzemi celé Ceské republiky.
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TEXTOVA CAST

v

Obrézek 5 — Dopravni model Ceské republiky

Obrazek 6 — Rozsah dopravniho modelu pouzity pro projekt
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3.2 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na
dopravni sit, ktery je soucasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spole¢nosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé principd sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), predstavujicimi komunikacni sit. Uzly pfedstavuji kfizovatky, zastavky hromadné
dopravy a mista napojeni dopravnich zoén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice I., Il. a Ill. tfidy,
Zeleznice, mistni komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfiZzovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimouaroviiova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,
e zdrzeni pfi prijezdu kfizovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

 silnice I. tfidy (a pritahy),

 silnice Il. tFidy (a pritahy),

e silnice I11. tfidy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkcni skupina C).

Pro Gclely této studie byla vyfiznuta Cast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zény, které
predstavuji vstup/vystup vozidel do/z feSené oblasti.

3.3 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztahl do sit& se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. Na zakladé udajl ze Statického lexikonu obci Ceskeé republiky [6] podle zakladnich sidelnich
jednotek (ZSJ) je Hlavni mésto Praha rozdéleno na 970 dopravnich zén, Kladno na 51 dopravnich
z6n a Kralupy nad Vitavou na 30 dopravnich zén. Stejnym zplsobem jsou rozdéleny nékteré dalsi
obce ve StfedocCeském kraji.

V okoli zaméru jsou zony Kyje-zapad, U Jahodnice-zapad, Jahodnice-vychod a Hostavice-stied
podrobnéji rozdéleny na 16 mensich zén.

Ostatni obce dopravniho modelu jsou predstavovany jednou dopravni zénou.

Cast dopravniho modelu, pouzita pro Gcely této studie, zahrnuje pfiblizné tzemi Stfedoeského kraje
a obsahuje celkem 2 740 dopravnich zon.

Vstup dopravni poptavky do feSeného UGzemi na hranicich ,vyfiznuté* Casti sité je zajistén pomoci
samostatnych vstupnich zén, které jsou napojeny na koncové body komunikacni sité. Objem
generované dopravy a jeji smérovani v téchto vstupnich zénach vychazi z intenzity dopravy na dané
vstupujici komunikaci, ktera je vypoctena z celorepublikového modelu. Celkovy pocet vstupnich zén
je 171. Celorepublikovy model obsahuje témér 7 400 dopravnich zén.
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3.3.1 Matice vnitFni republikové dopravy

Matice byly vypoéteny v programu VISEM® 8.10 na zakladé demografickych tdajd. Objem zdrojové
a cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych udaj pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, poCet ekonomicky aktivnich obyvatel,
polet déti a studentl, polet pracovnich pfilezitosti, pocet mist v jednotlivych typech 3kol, obchodni
plochy a atraktivita Gzemi z hlediska soukromych, pracovnich i volnoCasovych cest. V3echna tato
data jsou zjisténa z volné dostupnych zdrojd (Cesky statisticky tfad [7], Uzemni plan hl. m. Prahy
[8]., Rejstfik kol a Skolskych zafizeni [9], Katalog méstskych ¢asti [10]). V Praze je uvaZovano
s 1 267 tis. obyvatel a stupném automobilizace 584 osobnich vozidel na 1000 obyvatel.

Smérovani prepravnich vztahl je vypoéteno na zakladé parl aktivit (napf. domov — zamé&stnani,
domov — nakupovani, domov — $kola atd.) pomoci gravitacniho modelu. Velikost pfepravniho vztahu
mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zény (objem zdrojové dopravy), na
atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy), vzdalenosti zdroje a cile a distribu¢nich kfivkach.
Konkrétni hodnoty atraktivit zon jsou uréeny z vyse uvedenych statistickych zdroju.

Délba prepravni prace (Modal split) je provedena mezi Ctyfi zakladni dopravni médy (hromadna
doprava, individualni doprava, cyklistickd a pési doprava) a vychazi z jizdnich dob a jizdnich cen.
V lokalitach se zavedenym zpoplatnénym parkovanim v Praze je navy3ena cena i doba jizdy
individualni dopravou. Vysledna délba odpovida hodnotam uvedenym v Ro¢ence dopravy Praha 2015
(p&si 23 %, bicykl 1 %, individualni doprava 33 %, hromadna doprava 43 %).

Matice pFepravnich vztahl jsou dale déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (hmotnost
do 3,5 t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t) bez autobust hromadné dopravy.

3.3.2 Matice preshrani€ni dopravy

Pro pFeshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu na
hrani¢nich prechodech z roku 2010 [3], které byly aktualizované na CSD 2016 [2]. Déleni podle
druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

3.4 PRIDELENI NA SIiT A KALIBRACE

Po vypoltu matic prob&hlo pfidéleni pfepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypolet zatizeni
komunikac¢ni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskuteCnuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dob&. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi prljezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomeér intenzity a
kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urlité stupné saturace pfidéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

PFi pfid&leni na sit neni uvazovano s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dalsich vlivl, jako napf.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zény atd.).

Po vypoctu zatiZzeni byla provedena kalibrace matic na hodnoty z celostatniho scitani dopravy RSD
z roku 2016 [2], na hodnoty intenzit automobilové dopravy na sledované siti v Praze [4] a na
vysledky dopravnich priizkumu (viz kapitola 2 Dopravni priizkumy).

Kvalita kalibrace je graficky posouzena zvlast na kfizovatkové pohyby a profily séitané TSK, protoZe
scitani TSK rozliSuje pouze osobni a nakladni vozidla (osobni zahrnuji i lehka nakladni vozidla). Prvni
tri grafy tak porovnavaji kfizovatkové pohyby v ¢lenéni na osobni, lehka nakladni a ostatni nakladni
vozidla porovnanim modelu (Model atribute VOL-OV, resp. VOL-LNV a VOL-NV) se sledovanymi
hodnotami (Observed attribute OV, resp. LNV, NV) pomoci regresni kfivky. Dalsi dva grafy pak
porovnavaji profilové hodnoty pro osobni a lehkd nakladni vozidla dohromady a nakladni vozidla
zvlast porovnanim modelu (Model atribute OV+LNV, resp. VOL-NV) se sledovanymi hodnotami
(Observed atribute SCIT-OV, resp. SCIT-NV).
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Graf 1 — Analyza zatizeni
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Graf 2 — Analyza zatizeni
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Graf 3 — Analyza zatizen
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Graf 4 — Analyza zatiZeni profild — osobni a lehk& nakladni vozidla
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Graf 5 — Analyza zatiZeni profil — ostatni nakladni vozidla
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za predpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vysi 10 % z celodennich hodnot, je pro profily i kfiZzovatkové pohyby

dohromady nésledujici:

e Celkovy pocet porovnani

e PoletGEH <5
e PoletGEH >5
e Podil GEH < 5

86

85

1

98,8 %

Vysledkem je kalibrovany model souCasného stavu v RPDI.

3.5 PROGNOZA PREPRAVNICH VZTAHU

Modelové posouzeni vlivu zprovoznéni nového aredlu je vypocteno pro rok 2020 ve dvou variantach:

1) Nulova varianta — rozvojovy zamér aredlu neni v modelu zahrnut.

2) Aktivni varianta — rozvojovy zamér aredlu je v modelu zahrnut v bézném stavu.

Okolni komunikacni sit je v pfedpokladaném roce 2020 zprovoznéna ve stejném rozsahu jako
v soucasném stavu s vyjimkou:

e zakazu vjezdu nakladnich vozidel nad 3,5 t na Usek ulice Ceskobrodské mezi ulici Travna a

vjezdem do arealu Coca Coly,

e zprovoznéni svételné signalizované kfizovatky Primyslova x Objizdna s moznosti odboceni
z ulice Objizdna vlevo na Primyslovou jih.

Uvedené zmény v dopravni nabidce prinaseji snizeni poctu vozidel na Ceskobrodské, na
Nedokonéené, Ustiedni, severni ¢asti Primyslové a ¢asti Stérboholské. Naopak k narlstu intenzit
dochazi na Objizdné, jizni ¢asti Primyslové a Broumarské. Rozdil intenzit po provedeni téchto zmén
v dopravni nabidce dokumentuje nasledujici obrazek.
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Obrazek 7 — Rozdil intenzit dopravy po zménach v dopravni nabidce neovlivnéné rozvojem arealu
Coca Cola

Legenda:

Rozdil intenzit
Volume PrT [veh] nula - (AP}

[ pokies intenzit po zprovoznéni zmén

[ narist intenzit po zprovoznani zmén

Tyto Upravy dopravni nabidky (infrastruktury) jsou uvazovany jako neménné a v dalsich analyzach
jsou zavedeny ve vSech variantach (aktivni i nulové).

Rozvojovy zamér v zajmovém Uzemi predpoklada narlst poctu cest viech typl vozidel pfesunutim
distribu¢niho centra z Hornich PocCernic a vybudovanim nové vyrobni linky. Pfesunem distribucniho
centra dojde k narlistu o 45 osobnich vozidel, 43 lehkych nakladnich vozidel a 17 ostatnich
nékladnich vozidel. Vybudovanim nové vyrobni linky dojde k narlistu o 5 osobnich vozidel a 36
ostatnich nakladnich vozidel. Celkové tedy dojde k narlistu o 50 osobnich vozidel, 43 lehkych
nakladnich vozidel a 56 ostatnich nakladnich vozidel.

Narlst poctu cest v ostatnich zénach modelu je vzhledem k blizkému navrhovému horizontu (rok
2020) uvazovan jednotnym koeficientem vychazejicim z aktualizovanych TP 225 [11]. Tento
koeficient zohledfiuje narlst poltu cest v Praze mezi roky 2018 a 2020 ve vy3i 4,1 % pro osobni
vozidla, 4,8 % pro lehk&a nakladni vozidla a 2,5 % pro ostatni nakladni vozidla.

4 ZHODNOCENT VLIVU ZAMERU

4.1 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

Po vypocCtu zatizeni byly pro v3echny vyhledové scénafe vytvoreny kartogramy intenzit, které
zobrazuji zatizeni komunikacni sité ve formatu [v3echna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) /
ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin]. Jedna se o scénare:

¢ Rok 2020 — varianta nulova,

e Rok 2020 — varianta aktivni.

16/27 Dopravni studie ,,Areal Coca-Cola*“



Uvedené kartogramy jsou v grafickych pfilohach 1.1 az 1.3. Déale byl vytvoren rozdilovy kartogram
mezi aktivni a nulovou variantou (pfiloha 1.4) a kartogramy hodnocenych kfizovatek Ceskobrodska
x Broumarska a Objizdna x Priimyslova (pfilohy 2.1 a 2.2).

4.2 POSOUZENI DOPADU ZAMERU

Z rozdilu zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a nulovou v roce 2020 (pfiloha 1.4) vyplyva
minimalni dopad zaméru. Jedna se o oblast Hostavic — ulice Pilskd a Froncova a pro oblast Kyji —
ulice Broumarska a Rozmberska.

Z vystupu dopravniho modelu (pFilohy 1.2 a 1.3) se jedna o narUst intenzity dopravy méné nez 0,5 %
pro oblast Kyji, a pro oblast Hostavic dojde dokonce k mirnému poklesu intenzit.

4.3 KAPACITNT POSOUZENT KRIZOVATEK

Kapacitni posouzeni kfizovatek je provedeno na zakladé TP 235 Posuzovani kapacity svételné
fizenych kfizovatek [12]. K posouzeni byl pouZit program KAPRIKR.

Pro posouzeni trovné kvality dopravy na kfiZovatce je kritériem ztratovy Cas vyjadreny stfedni dobou
zdrzeni na jednotlivych vjezdech do kfizovatky. Pro stanoveni zavér( kapacitniho posouzeni
kFizovatky je nutné ovéfit, zda pro intenzitu dopravnino proudu I, neni pfekroCena hodnota stfedni
doby zdrzeni t,, podle nasledujici podminky:

twn < tw,lim
kde: t" stfedni doba zdrzeni vozidel na vjezdu n,

tw,im NEjvyssi pfipustna stfedni doba zdrZeni vozidel dle poZzadovaného stupné Grovné kvality
dopravy

Posouzeni splnéni podminky neprekroCeni nejvys3i pfipustné hodnoty stfedni doby zdrzeni se
provede pro v3echny vjezdy do kfizovatky. Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do
svételné fizené kfiZovatky jsou obsahem nasledujici tabulky.

Tabulka 1 - Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do nefizené kfizovatky [13]

Uroven kvality dopravy . 5 .
et Charakteristika kvality Stredni doba zdrzen( w,im
Oznadeni dopravy (s)
A Velmi dobra <10
B Dobra <20
C Uspokojiva < 30
D DostateCna < 45
E Nestabilni stav > 45
F PFekrocCena kapacita -
1) UKD na stupni F je dosazeno pfi hodnoté stupné vytizeni av>1

Stupné trovné kvality dopravy Ize charakterizovat nasledujicim zplsobem:

Stupen A: Doba zdrzeni je velmi mala.

Stupen B: Podrazeny dopravni proud je ovlivnény. Doba zdrzeni je mala.

Stupen C: Doba zdrzenf je citelnd. Vznikaji ojedinélé kratké fronty.

Stupen D: Fronta vozidel vyvolava vyrazné Casové ztraty. Dopravni situace je jesté stabilni.
Stupen E: Tvofi se fronta, ktera se pfi existujicim zatizeni jiz nesnizuje. Charakteristicka je

citliva zavislost, kdy malé zmény zatizeni vyvolaji prudky narlst ztrat.
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TEXTOVA CAST

Stupen F: Kapacita je prekroc¢ena. Fronta vozidel nar{ista bez ohledu na dobu ¢ekani. KFizovatka
je pretizena v del8im Casovém intervalu.

Podle CSN 73 6102 [14] se pro kfizovatky pozaduji tyto stupné kvality dopravy na:

e dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a silnicich I. tfidy stupen C;
e silnicich II. t¥idy stupen D;
e silnicich I1I. tFidy stupen E;
e rychlostnich mistnich komunikacich a pfechodovych Gsecich stupen D;

e mistnich komunikacich a verejné pfistupnych tcelovych komunikacich  stupen E.

Podil $pickové hodiny byl uvazovan podle hodnot uvedenych v RoCence dopravy Praha 2017 [5], ve
které byla zjisténa maximalni hodinova intenzita od 8:00 do 9:00 hod ve vy3i 6,9 % z celodenni
intenzity (stejné jako v hodinach 16:00 — 17:00 a 17:00 — 18:00).

4.3.1 KFizovatka Ceskobrodska x Broumarska

KFizovatka je posouzena pro pevny signalni plan P23/80, ktery je uveden v oficialni dokumentaci
dopravniho feeni dané kfizovatky.

Obréazek 8 — Situacni plan (zdroj: Eltodo, a.s.)

Nedokoncend

ey
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TEXTOVA CAST

Obrazek 9 — Signalni program P23/80 (zdroj: Eltodo, a.s.)

Signal group |

Kfizovatka Ceskobrodska x Broumarska je v aktivni varianté roku 2020 nevyhovujici, z dlvodu
prekrocCeni kapacity levého odboceni na vjezdu z ulice Nedokoncena smérem vlevo.
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Tabulka 8 — Kapacitni posouzeni kfizovatky Ceskobrodska x Broumarska

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235 Protokol 4
Nézev kfizovatky: SSZ 9.605 Ceskobrodska - Broumarska
, Lo Délka cyklu
Posuzovany stav: aktivni varianta - rok 2020 - P23/80 e [Si/ 80
Zadani levého odboéeni ovlivnéného protismérem
Protismér Levé odboceni
Sat
Vjezd Intenzita tok | Zelena | Pfesah | Poget Diléf kapacita
(signalni skupina) mist
VOZ N+B celkem I, Sp Zp zel. 2o Na Cu Ci2 Cis CL Cs
pvoz
voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h S S pvoz | pvoz/h | pvoz/h | |h pvoz/h | pvoz/h
VA< proti VC a VD 387 38 414 1940 20 9 2 42 90 205 337 660
VB< proti VE 237 10 244 2000 27 0 2 272 90 0 362 582
VD< proti VA 498 27 517 1960 20 0 2 0 90 0 90 455
VE< proti VB 396 31 418 1901 27 10 2 135 90 220 445 792
Posouzeni kapacity vjezdu, Groven kvality dopravy
Kapacit | Rezer Po¢ )
Intenzita Sat. tok | Zelend a va Délka | Délka | et | Zdrzeni | UKD
Vijezd fronty | fronty
(signélni skupina) Voz N+B celkem Iy Sv z Cv Rez Lr Lr2 | zast. tw PoZad.
voz/
voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h S pvoz/h % m m h S dosaz.
VA > 498 27 517 1960 29 711 27 44 388 25,9 E|B
VB > 396 31 418 1901 27 642 35 37 303 25 D|B
VD+VC > 387 38 414 1940 20 485 15 41 332 452 E|C
VE A 237 10 244 2000 36 900 73 18 134 131 D|A
Kapacita levého odboceni
ovlivnéného protismérem
VA< proti VC a VD 89 11 97 1820 29 337 71 8 54 18,3 E|A
VB< proti VE 81 9 87 1725 27 362 76 8 51 18,6 D|A
VD< proti VA 151 17 163 1820 20 90 -81 16 454 112 >120 E|F
VE< proti VB 185 8 191 1760 36 445 57 14 103 16,2 D|A
Poznamka: Lr1 praméma délka fronty na zaCatku zelené, Lr, délka fronty na konci nvrhové hodiny s pfekroCenou
kapacitou vjezdu
ZdrZeni celkem 18,8 h; 33,4 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1477 voz/h; 73 % voz
Zaveér: Stanovend uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky F — Pfekro€ené
kapacita

Kfizovatka Ceskobrodska x Broumarska byla téZ posouzena na $pickové hodnoty zjisténé dopravnim
priizkumem, ktery byl proveden dne 26.6.2018. Z kapacitniho posouzeni vyplyva, ze kFizovatka je
i v sou€asném stavu nevyhovujici, z d@vodu prekroéeni kapacity levého odbodeni na vjezdu
z ulice Nedokoncena smérem vlevo.
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Tabulka 9 — Kapacitni posouzeni kfizovatky Ceskobrodska x Broumarska

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235 Protokol 4
Nézev kfizovatky: SSZ 9.605 Ceskobrodska - Broumarska
Posuzovany stav: rok 2018 - P23/80 De'ka[g’ Kute | g
Zadéani levého odboéeni ovlivnéného protismérem
Protismér Levé odboceni
Viezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Pfesah Po,éet Dil¢i kapacita
(signalni skupina) mist
VOZ N+B | celkem I, Sp Zp zel. 2o Na Cu Ci2 Cuis CL Cs
voz/h | voz/h pvoz/h pvoz/h s s pvoz | pvoz/h | pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h
VA< proti VC a VD 330 40 360 1940 20 9 2 7 90 205 3n 660
VB< proti VE 225 28 249 2000 27 0 2 268 90 0 358 582
VD< proti VA 484 24 502 1900 20 0 2 0 90 0 90 455
VE< proti VB 486 58 536 1921 27 10 2 61 90 220 n 792
Posouzeni kapacity vjezdu, Groven kvality dopravy
Kapaci | Rezerv )
Intenzita Sat. tok | Zelena ta a Délka | Délka | Pocet | Zdrzeni | UKD
~ Viezd fronty | fronty Pozad
(signalni skupina) VOZ | N+B | celkem Iy Sv z Cv Rez Lr1 Lr zast. tw .
voz/h | voz/h pvoz/h pvoz/h S pvoz/h % m m voz/h S dosaz.
VA "> 484 24 502 1900 29 689 21 43 317 262 E|B
VB "> 486 58 536 1921 27 648 17 47 402 39 DB
VDHVC "> 330 40 360 1940 20 485 26 36 214 35 E|B
VE A 225 28 249 2000 36 900 72 18 127 131 DA
Kapacita levého odboceni
ovlivnéného protismérem
VA< proti VC a VD 141 12 150 1820 29 3n 60 13 88 201 EI|B
VB< proti VE 35 7 41 1725 27 358 89 5 21 17 D|A
VD< proti VA 146 10 155 1820 20 90 72 16 406 108 >120 E|F
VE< proti VB 192 1 200 1760 36 n 46 15 107 195 DA
Poznamka: Lr1 prdméma délka fronty na zaCatku zelené, Lr, délka fronty na konci nvrhové hodiny s pfekroCenou
kapacitou vjezdu
ZdrZeni celkem 18,94 h; 33,4 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1504 voz/h; 74 %
voz
Zaveér: Stanovend Uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky F — Pfekro€ené
kapacita

Vzhledem k tomu, Ze kfizovatka s vyhledovymi intenzitami vysla jako nevyhovujici, byl navrzen
alternativni fixni signalni program P24/90 s dobou cyklu 90 sekund. Alternativni signalni plan
- . v o . .z e . 7 v o e Ve
respektuje tabulku mezicasu v oficidlni dokumentaci dopravniho reSeni krizovatky.
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Obrazek 10 — Navrzeny signalni program P24/90.

Zignal group

TEXTOVA CAST

S upravenym signalnim programem P24/90 je kfizovatka vyhovujici, nicméné levé odboceni z ulice
Nedokoncena je na hrané kapacity (8 % rezerva kapacity).

Tabulka 10 — Kapacitni posouzeni kfizovatky Ceskobrodska x Broumarska s programem P24/90

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235 Protokol 4
Nézev kfizovatky: SSZ 9.605 Ceskobrodska - Broumarské
Posuzovany stav: aktivni varianta - rok 2020 - P24/90 Delr:[g]y Klu 90
Zadéani levého odboéeni ovlivnéného protismérem
Protismér Levé odboceni
Viezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Pfesah | Pocet Dil¢i kapacita
(signalni skupina) celkem
VOZ N+B lo Sp Zp zel. zo | mistNa Cu Ci2 Cis CL Cs
voz/h voz/h | pvoz/h | pvoz/h S S pvoz pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h
VA< proti VC a VD 387 38 414 1940 34 9 2 189 80 182 451 849
VB< proti VE 237 10 244 2000 23 0 2 168 80 0 248 441
VD< proti VA 498 27 517 1960 32 0 2 97 80 0 177 647
VE< proti VB 396 31 418 1901 23 12 2 41 80 235 356 724
Posouzeni kapacity vjezdi, drovei kvality dopravy
Kapaci ZdrZen )
Intenzita Sat. tok | Zelena ta Rezerva | Délka | Délka | Pocet i UKD
~ Viezd celkem fronty | fronty
(signalni skupina) vozZ | N+B | Iy Sv z Cv Rez Ln | Lee | zast. | t, | PoZad.
voz/h voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m m voz/h S dosaz.
VA > 498 27 517 1960 42 915 43 41 325 179 E|A
VB > 396 31 418 1901 23 486 14 47 340 493 DJ|C
VD+VC > 387 38 414 1940 32 690 40 40 285 249 E|B
VE A 237 10 244 2000 37 822 70 22 143 168 D | A
Kapacita levého odboceni
ovlivnéného protismérem
VA< proti VC a VD 89 11 97 1820 42 451 78 8 45 138 E|A
VB< proti VE 81 9 87 1725 23 248 65 10 57 282 D|B
VD< proti VA 151 17 163 1820 32 177 8 16 96 >120 E | E
VE< proti VB 185 8 191 1760 37 356 46 17 110 233 DB
Poznamka: Lr1 primérna délka fronty na zacétku zelené, Lr2 délka fronty na konci ndvrhové hodiny s prekroenou
kapacitou vjezdu
Zdrzeni celkem 18,9 h; 33,6 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1401 voz/h; 69 % voz
Zaveér: Stanovend Uroven kvality dopravy svételné fizené kiiZzovatky E — Nestabilni stav
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Pro porovnani byla s timto upravenym signalnim planem posouzena i kfizovatka v nulové varianté
v roce 2020, tzn. bez uvazovaného zameéru.

Tabulka 11 — Kapacitni posouzeni kfizovatky Ceskobrodska x Broumarska s programem P24/90 —
nulova varianta

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235 Protokol 4
Nézev kfizovatky: SSZ 9.605 Ceskobrodska - Broumarska
Posuzovany stav: nulova varianta - rok 2020 - P24/90 Delfl[g/ klu 90
Zadéani levého odboéeni ovlivnéného protismérem
Vijezd Protismér Levé odboceni
(signélni skupina) Intenzita Sat. tok | Zelena | Presah Pocet Dil¢i kapacita
voz | n+B Ce':‘pem S, z |zelz| mistha | cu [ co [ ca| o | cs
voz/h voz/h | pvoz/h | pvoz/h S S pvoz pvoz/h | pvoz/h pvr? Z pvoz/h | pvoz/h
VA< proti VC a VD 387 35 412 1940 34 9 2 192 80 182 454 849
VB< proti VE 234 9 240 2000 23 0 2 171 80 0 251 441
VD< proti VA 497 27 516 1960 32 0 2 98 80 0 178 647
VE< proti VB 392 28 412 1901 23 12 2 45 80 235 360 724
Posouzeni kapacity vjezdu, Groven kvality dopravy
Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelena Katpa aci Rezerva | Délka | Délka | Poget | Zdrzeni | UKD
(signalni skupina) \YeV4 N+B Cel:i em Sv z Cv Rez frE:fy frE::y zast. tw PoZad.
voz/h voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m m voz/h S dosaz.
VA > 497 27 516 1960 42 915 44 41 324 17,9 E|A
VB > 392 28 412 1901 23 486 15 46 335 47,2 D|C
VD+VC > 387 35 412 1960 32 697 41 40 284 24,7 E|B
VE A 234 9 240 2000 37 822 71 21 141 16,8 D|A
Kapacita levého odboceni
ovlivnéného protismérem
VA< proti VC a VD 87 10 94 1820 42 454 79 8 44 13,7 E|A
VB< proti VE 78 7 83 1725 23 251 67 9 55 21,7 D|B
VD< proti VA 151 17 163 1820 32 178 8 16 96 >120 E|E
VE< proti VB 185 8 191 1760 37 360 47 17 110 23 D|B

Poznamka: Lr1 praméma délka fronty na zaCatku zelené, Lr» délka fronty na konci nvrhové hodiny s pfekroCenou
kapacitou vjezdu

ZdrZeni celkem 18,51 h; 33,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1389 voz/h; 69 % voz
Zaveér: Stanovend Uroven kvality dopravy svételné fizené kiiZzovatky E — Nestabilni stav

I v této varianté je levé odboceni z ulice Nedokoncena na hrané kapacity (8 %). Ve varianté s aktivni
je oproti varianté nulové vyssi zdrZzeni na vozidlo pouze o 0,5 s a pocet zastaveni vozidel se nelisi ani
o 1 procento. Vétsina parametrl je témé&F shodna.

4.3.2 KFizovatka Objizdna x Prmyslova

Kfizovatka Objizdna x Primyslova je posouzena v aktivni varianté roku 2020 pfi Fizeni zaloznim
fixnim signalnim programem P10/100.
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TEXTOVA CAST

Obrazek 11 — Situacni plan (zdroj: Eltodo, a.s.)

i A
Smeérovy sloupek
umistén na svodidie

Kfizovatka je v aktivni varianté roku 2020 nevyhovujici z divodu prekroceni kapacity na vjezdu
z ulice Objizdna (VB<=>).
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Tabulka 12 — Kapacitni posouzeni kfizovatky Objizdna x Prdmyslova

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235 Protokol 4
Nézev kfizovatky: SSZ 9.997 Prmyslova — Objizdna
Posuzovany stav: aktivni varianta - rok 2020 - P10/100 Delkz?sc]:yklu te 100
Posouzeni kapacity vjezd, Groven kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva | Délka Délka | Pocet | zdrzeni | UKD
(signalini | VOZ | N+B | celkemlv | Sv z Cv Rez | frontyLr1 | fronty L2 | zast. tw PoZad.
skupina) voz/
vozh | h pvoz/h | pvoz/h s pvoz/h % m m voz/h s dosaz.
VA Ap 1548 201 1689 4000 68 2720 38 45 772 9 E|A
VB <> 443 26 461 1800 24 432 -7 58 232 443 >120 E|F
VvC ~N> 1869 217 2021 3960 68 2693 25 54 1099 11,2 E|A

Poznamka: Lr1 praméma délka fronty na zaCatku zelené, Lr, délka fronty na konci nvrhové hodiny s pfekroCenou
kapacitou vjezdu

ZdrZeni celkem 24,44 h; 22,8 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2314 voz/h; 60 %
voz

Zaveér: Stanovend Uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky F — Pfekro€ené
kapacita

Kfizovatka byla posouzena s pozménénym fixnim signalnim programem P10u/100 (délka zelené pro
signalni skupiny VA a VC je zkracena o 6 sekund, pro signalni skupinu VB je o 6 sekund delsi)

Obrazek 13 — Upraveny zalozni fixni signalni program P10u/100.

Signal group

Kfizovatka Primyslova x Objizdna je v aktivni varianté roku 2020 po Gpravé signalniho programu
vyhovujici.

Tabulka 13 — Kapacitni posouzeni kfizovatky Objizdna x Primyslova

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235 Protokol 4

Nézev kfizovatky: SSZ 9.997 Prdmyslova — Objizdna

Posuzovany stav: aktivni varianta - rok 2020 - P10u/100 Delka[(S:]y klute 100

Posouzeni kapacity vjezd, Groven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita | Rezerva | Délka Délka | Poget | Zdrzeni | UKD
(signdini | vOZ | N+B | celkemly | Sy z Cv Rez | frontyLes | frontyles | zast. | tu | PoZad.
skupina) voz/h [ vozlh | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m m voz/h S dosaz.
VA "N | 1548 201 1689 4000 62 2480 32 53 916 126 E|A
VB <> | 443 26 461 1800 30 540 15 54 375 471 E|C
VC A 1869 217 2021 3960 62 2455 18 64 1305 163 E|A

Poznamka: Lr1 prdmérma délka fronty na zaCatku zelené, Lr» délka fronty na konci nvrhové hodiny s pfekroCenou
kapacitou vjezdu

ZdrZeni celkem 19,72 h; 18,4 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2596 voz/h; 67 % voz

Zaveér: Stanovend uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky C — Uspokojiva

Dopravni studie ,,Areal Coca-Cola*“ 25/27



4.3.3 Zaveér kapacitniho posouzeni kFizovatek

Kfizovatka €eskobrodska x Broumarska byla posouzena jak na intenzity zjisténé dopravnim
priizkumem, tak na vyhledové intenzity aktivni varianty k roku 2020 se signalnim planem P23/80
uvedenym v dokumentaci dopravniho feSeni kfiZovatky. Bylo zjisténo, Ze kfizovatka je ve
vyhledovém i sou¢asném stavu nevyhovujici z dlvodu prekroéeni kapacity vjezdu pro levé odboéeni
z ulice Nedokoncena. Po Upravé signalniho planu je kfizovatka v aktivni varianté roku 2020
vyhovujici, ovéem rezerva kapacity vyse zminéného levého odboceni ¢inni pouze 8 %, stejné jako
v nulové varianté. V souCasné dobé probiha projektova pfiprava k rekonstrukci této kfizovatky, a
proto doporucujeme provést po dokonceni projektu nové kapacitni posouzeni pro navrhovany stav.

Kfizovatka Objizdna x Prlimyslova je v aktivni varianté roku 2020 pfi pouziti signalniho planu
z oficialni dokumentace dopravniho Feseni kfizovatky nevyhovujici z d@vodu prekroéeni kapacity
vjezdu z ulice Objizdna. Po Upravé signalniho planu je k¥izovatka bez problém{ vyhovujici.

5 ZAVER
Posouzeni zaméru nového arealu Coca-Coly vychazi z dopravniho modelu Prahy a StfedoCeského

kraje, ktery byl zpodrobnén v oblasti Kyji, Jahodnice a Hostavic. Model souCasného stavu byl
kalibrovan na nejnovéjsi scitani dopravy a byla vytvorena prognéza pro rok 2020.

Vliv nového aredlu na zatizeni silniCni sité je minimalni a pritéZuje Castecné vice komunikaci v okoli,
ale Zadnou z nich neovliviiuje nijak vyrazné.

Kapacitni posouzeni kfizovatky Ceskobrodska x Broumarska po Upravé signalniho planu prokazalo
maximalni stupen urovné kvality dopravy ,E“. Kfizovatka je oznacena za limitné vyhovujici a je
doporuceno jeji nové kapacitni posouzeni po dokonceni nové projektové dokumentace. Z kapacitniho
posouzeni nulové varianty na upraveny signalni plan vyplyva, Ze i v nulové varianté kfiZzovatka
vykazuje maximalni stupen Grovné kvality dopravy ,.E*“ a zprovoznéni zaméru ji tedy nijak vyznamné
nezhorsuje.

KFizovatka Objizdna x Préimyslova je z hlediska kapacitniho posouzeni po Gpravé signalniho planu
vyhovujici s maximalnim stupném arovné kvality dopravy ,,C*.
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