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1. ÚVOD 

Pot�ebu reagovat na rozvíjející se motorovou dopravu, mnohdy u� na hranici p � ijatelného 
stavu a to nejen p�i d� razu na kapacitní mo�nosti komunikací, ale i ze spo le� ensky – 
sociálního pohledu, si za� ínají uv� domovat i p� íslušníci laické ve�ejnosti. D� kazem budi� 
i tato dopravní studie, která má za úkol zklidn� ní míst potenciálního konfliktu automobil�   
a chodc�  – p�edevším d� tí v okolí základní školy. Studie spadá do projektu Nadace 
partnerství, který se sna�í p �edcházet nehodám formou preventivního zmapování  
a následným snahám o úpravu krizových míst v okolí školních za� ízení, která do programu 
vstoupí. Program je inspirovaný obdobnými projekty ve Velké Británii a � erpá ze zkušeností 
ob� anského sdru�ení Pra�ské matky. Generálním partnere m projektu je AXA - �ivotní 
pojiš	ovna a.s, na projektu spolupracuje i Magistrát hlavního m� sta Prahy. 

2. ZÁSADY A D � VODY ZKLID� OVÁNÍ DOPRAVY VE M	 STECH A OBCÍCH 

V minulých desetiletích bylo navrhování pozemních komunikací poplatné p�edevším snaze  
o neomezený rozvoj motorové dopravy. V sou� asnosti se však ve vysp� lých státech EU  
a postupn�  i v � eské republice rozvíjí princip tzv. zklid
 ování dopravy, který v praxi znamená 
snahu o vyvá�en � jší respektování funkcí, které se na ur� ité komunikaci vyskytují. Princip 
zklid
 ování p� ináší snahu o v� tší prostor pro chodce, cyklisty, stavební prvky pro lepší 
bezpe� nost a snazší p�echázení, regulaci rychlosti vozidel a ochranu �ivo tního prost�edí. 
Významná je té� estetická stránka návrhu, aby komun ikace byla i d� stojným místem pro 
�ivot a setkávání lidí. Zklid 
 ování dopravy se d� íve týkalo p�edevším obslu�ných komunikací, 
jeho t� �išt �  se však postupn�  p�esouvá na pr� tahy a hlavní místní komunikace. 
V� tšina problém�  pr� tah�  je d� sledkem d�ív� jší jednostranné preference tranzitní motorové 
dopravy na úkor �ivota obcí. Tento p �ístup se postupn�  stává p�ekonaným a aktuální 
dopravní politika EU ho dokonce ozna� uje za jednu z nejv� tších chyb navrhování 
komunikací minulých desetiletí. Jeho konkrétní projevy jsou:  

·  stejné ší�kové uspo�ádání komunikace jako v extravilánu s d� razem na plynulou  
a rychlou jízdu motorových vozidel,  

·  p�edimenzované ší�ky jízdních pruh�  pro motorovou dopravu na úkor pot�eb 
nemotorizovaných ú� astník�  dopravy a dalších funkcí sídelního útvaru,  

·  absence stavebních prvk�  pro usnadn� ní p�echázení (nap�. st�ední d� licí ostr� vky, 
vysazené chodníkové plochy, zú�ení),  

·  úzké nebo chyb� jící chodníky, p�eká�ky v chodnících znesnad 
 ující ch� zi  
a vyhýbání,  

·  podél pr� tah�  nejsou z�ízeny stezky (resp. jízdní pruhy) pro cyklisty,  

·  velký bariérový ú� inek komunikace zhoršující podmínky pohybu p� ších a zvyšující 

rizika p� i p�echázení. 

Z výše uvedených nedostatk�  pak vyplývá �ada nep�íjemných (resp. negativních) d� sledk� :  

·  vysoká nehodovost (na tyto komunikace obvykle p� ipadá v� tšina nehod v obcích),  

·  vysoká hladina hluku z dopravy,  

·  neúm� rn�  velký podíl zpevn� ných ploch na úkor zelen�  a �ivota v � bec,  

·  v celkovém obrazu komunikace dominují p�edevším jedoucí a parkující automobily 
(viz obr. 1). 
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Po minulých dobách jsme tedy zd� dili nejen fyzicky, ale p�edevším moráln�  zastaralé 
pr� tahy (ostatní místní komunikace nevyjímaje). � ešením tohoto problému je d� sledné 
uplat
 ování moderních prvk�  pro zklid
 ování dopravy. K nejd� le�it � jším princip� m resp. 
zásadám návrhu  úprav pr � tah�  (vedení tzv. sb� rných komunikací jako nap�. na obr. 2) 
v novém pojetí pat�í zejména:  

·  jednozna� né funk� ní rozd� lení uli� ních a dopravních ploch, 

·  ší�ky jízdních pruh�  nesmí být p�edimenzované, 

·  ochrana chodc�  a usnad
 ování p�echázení stavebními opat�eními, podpora p� ší 
mobility,  

·  optické potla� ování urychlujících podélných linií, 

·  podpora zelen� , výsadba strom�  a ke�� , 

·  parkování v dopravním prostoru pokud mo�no podélné . 

3. POPIS � EŠENÉ LOKALITY 

3.1. SITUACE ŠIRŠÍCH VZTAH�  

� ešená lokalita se nachází v okolí 
ZŠ v Praze 9 v ulici Šimanovská. 
Jedná se o relativn�  rozsáhlé 
území, ve kterém jsou ozna� ena 
problémová místa, s nimi� �áci 
p� ijdou do styku p�i cest�  do / ze 
školy, která byla identifikováno 
pomocí dotazník�  mezi �áky 
školy a jejich rodi� i. Detailn� ji je 
oblast s vyzna� enými 
problémovými místy zobrazena 
v p�íloze � . 1. 

P�edm� tná � ást M�  Kyje má 
funkci obytnou se zástavbou 
rodinnými domy a v menší mí�e 
i domy panelovými s hustou sítí 
místních obslu�ných komunikací. 
Je vymezena p�ibli�n �  ulicemi Broumarská, � eskobrodská, Pr� myslová a Tálínská.  

  
Obr. 1 – monofunk� ní plocha „bez �ivota“  

v Bezd�� n�  u Mladé Boleslavi 
Obr. 2 – p�íklad nového pojetí p�i projektování 

pr� tahu II/448 obcí T� šetice (u Olomouce) 

 
Obr. 3 – Praha 9 – Kyje, situace širších vztah�  
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K dopravn�  nejzatí�en � jším komunikacím pat�í ulice Broumarská s nov�  zrekonstruovanou 
komunikací a komunikace v ulici Ro�mberská. V obou ulicích je zna� ná intenzita vozidel a 
jsou jimi vedeny i autobusové linky MHD. Samostatným problémem je pak ulice 
� eskobrodská, která tvo�í hlavní dopravní tah na východní okraj Prahy, tedy sm� r na 
B� chovice, Újezd nad Lesy a dále pokra� uje sm� rem na Kolín (silnice I/12). Vysokou 
intenzitu provozu motorových vozidel má za následek práv�  silnice I/12, která p� ivádí IAD ze 
st�edních � ech do hlavního m� sta a v oblasti Kyjí umo� 
 uje spojení na severní, ji�ní 
(napojení na ulici Pr� myslová) a severovýchodní � ásti Prahy (ulicí Broumarská) i sm� rem na 
centrum. Toto je z velké � ásti zp� sobeno nedostav� ným Pra�ským (R1) a M � stským 
okruhem, proto nelze p�edpokládat výrazné zlepšení, tj, sní�ení intenzity vozidel, p�ed 
dokon� ením okruh� . 

Ze statistik intenzity dopravy lze v tabulce 1 vy� íst konkrétní po� ty vozidel a skladbu 
dopravního proudu. 

Tabulka 1 – intenzity dopravy (pracovní den, 24 hod, 2007) 

ULICE Za� átek Konec OA Pomalá vozidla  Bus MHD celkem 

BROUMARSKÁ RO�MBERSKÁ � ESKOBRODSKÁ 4700 300 115 5115 

 � ESKOBRODSKÁ RO�MBERSKÁ 5900 200 115 6215 

 RO�MBERSKÁ SKLENSKÁ 8600 300 117 9017 

 SKLENSKÁ RO�MBERSKÁ 7200 300 117 7617 

RO�MBERSKÁ BROUMARSKÁ � ESKOBRODSKÁ 2800 100 125 3025 

 � ESKOBRODSKÁ BROUMARSKÁ 3300 100 125 3525 

� ESKOBRODSKÁ RO�MBERSKÁ BROUMARSKÁ 6900 800 68 7768 

 BROUMARSKÁ RO�MBERSKÁ 9200 700 68 9968 

 BROUMARSKÁ LOMNICKÁ 6100 900 183 7183 

 LOMNICKÁ BROUMARSKÁ 8000 800 183 8983 

 

V blízkosti ZŠ vede i �elezni � ní tra	  Praha-Libe
  – Praha-B� chovice, která je sou� ástí I. a III. 
koridoru, se zastávkou Praha Kyje, jen� se nachází na konci ulice Šimanovská. Na tomto 
úseku v sou� asné dob�  probíhá modernizace a rozší�ení trati. 

3.2. NEHODOVOST V � EŠENÉ LOKALIT 	  - OBECN	  

Vývoj dopravní nehodovosti v Praze je dostate� n�  dob�e zmapován. Z dlouhodobého 
hlediska je mo�né konstatovat, �e v 80. letech byla  tendence vývoje nehodovosti relativn�  
p�íznivá, nebo	  po� et dopravních nehod zhruba odpovídal vývoji dopravních výkon�  a rostl 
pomaleji ne� samotné dopravní výkony. Po � átkem 90. let se tato tendence zm� nila 
v nep�íznivou, proto�e po � et dopravních nehod za� al nar� stat rychleji ne� dopravní výkony.  
Obecn�  lze tvrdit, �e dopravní nehody (nejen v Praze) vzn ikají � asto v místech s omezením 
plynulosti provozu, tzn. p�edevším v místech, kde je nutné m� nit sm� r � i rychlost jízdy. 
V praxi to znamená, �e k míst � m se zvýšeným výskytem dopravních nehod pat�í k� i�ovatky 
a p�íjezdy k nim, zatá� ky, místa se zvýšeným výskytem chodc�  apod. V dnešní dob� , kdy je 
b� hem denního období pracovního dne p�etí�ena významná � ást pra�ských komunikací, 
dochází opakovan�  ke st�et� m vozidel také na p�ímých a p�ehledných úsecích. 
V širší sledované oblasti v okruhu základní školy v Kyjích došlo v lo
 ském roce (v porovnání 
s rokem 2006) k nár� stu dopravních nehod zhruba o 15%. Nejvíce nehod vykazují ulice 
� eskobrodská a Broumarská, kde celkov�  došlo dokonce a� ke t �em t� �kým zran � ním 
(v roce 2006 bylo zaznamenáno jedno t� �ké zran � ní). Pokud nahlédneme do policejních 
statistik na nehody vozidlo – chodci zjistíme, �e j edním z d� vod�  t� chto st�et�  je také 
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neukázn� nost p� ších p�i p�echázení v k� i�ovatkách se SSZ a to konkrétn �  situace „chodec 
p�echázející na � ervenou“. I p�es tuto zále�itost p �edstavují hlavní sb� rné komunikace, ale 
i zatí�ené obslu�né komunikace (jako nap �. Ro�mberská) liniový problém, který je nutné 
�ešit. Cest je hned n� kolik, nap�íklad zvýšením dozoru nad dodr�ováním pravidel siln i� ního 
provozu, dále informováním široké ve�ejnosti o sou� asných dopravních problémech 
prost�ednictvím médií a o mo�nostech jejich �ešení, masivním rozší�ením preventivních 
dopravn� -bezpe� nostních kampaní, apod. 
Významným prvkem by m� lo být hlavn�  zavád� ní ji� d � íve osv� d� ených a vyzkoušených 
poznatk�  dopravního in�enýrství do praxe, proto�e práv �  tento obor se m� �e velkou m � rou 
podílet na sni�ování neblahých d � sledk�  rozvoje automobilismu. P�ínos dopravního 
in�enýrství spo � ívá p�edevším v mo�nostech vyhledávání míst se zvýšenou n ehodovostí, 
detailní analýzou p� í� in vzniku dopravních nehod a realizací takových dopravn� -
bezpe� nostních opat�ení (tzv. zklid
 ování dopravy), která doká�í po � et nehod a následk�  na 
zdraví sní�it. 

4. POPIS JEDNOTLIVÝCH PROBLÉMOVÝCH MÍST 

Po�adí uvád� ní jednotlivých lokalit ozna� ených v pr� zkumu konaném mezi �áky a jejich 
rodi� i, jako pro d� ti / �áky potenciáln �  nebezpe� ná, odpovídá � etnosti s jakou byly 
jmenovány. Všechna místa jsou znázorn� na v map�  celé oblasti Kyjí v p�íloze � . 1. 

4.1. P� ECHOD P� ES ULICI BROUMARSKOU U ZASTÁVKY KYJE 

 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  vyvýšený p�echod na nov�  
rekonstruované silnici 

·  rodi� e menších d� tí po�adují semafor 

·  v� tší d� ti ho ozna� ili v� tšinou jako 
bezpe� ný 

·  d� ti � asto silnici p�ebíhají mimo 
p�echod 

·  Silný provoz 

 

� etnost: 39 Obr. 4 – situace širších vztah�  

4.1.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 

P�echod je situován za k� i�ovatkou Broumarská x Šimanovská p �ed zastávkou autobus�  
MHD „Kyje“. Nachází se v nov�  zrekonstruované � ásti ulice Broumarská. Autobusová 
zastávka je v obou sm� rech tvo�ena zastávkovými zálivy a místní komunikace je v celé délce 
zastávek sm� rov�  rozd� lena dlá�d � ným d� lícím pásem, který je ve své st�ední � ásti sní�en, 
aby umo�nil p � ípadné pojí�d � ní p� i mimo�ádné události. Jízdní pruhy mají v míst�  p�echodu 
ší�ku 4,5 m (sm� r od � erného mostu) a 5 m (opa� ný sm� r). Samotný p�echod o ší�ce 4 m je 
vybudován na zpomalovacím prahu (široký práh integrovaný s p�echodem pro chodce, délka 
p�echodu 10 m), p�ed ním� je obousm � rn�  vyzna� ena vodorovná dopravní zna� ka V 18 – 
Optická psychologická brzda, a text „D� TI POZOR“ (V 15) dopln� ná symbolem po vzoru 
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svislé zna� ky A 12 – D� ti. Nájezdové rampy jsou ozna� eny kontrastní � ervenou barvou a 
zna� kou V 17 - Trojúhelníky. Pou�ité svislé zna � ení je v obou sm� rech: A 11 – Pozor, 
p�echod pro chodce, A 7b – Pozor, zpomalovací práh ve spojení s B 20a – Nejvyšší 
dovolená rychlost (30 Km/h). Správn�  jsou provedeny prvky pro nevidomé, tj. signální a 
varovné hmatné pásy. P�echod je vybaven i p� isv� tleným ve�ejným osv� tlením. 

 

Obr. 5 – celkový pohled (pohled sm� rem na � erný 
most) 

 

Obr. 6 – detail zvýšené � ásti prahu a hmatných prvk�  

Velmi pozitivním a pro zajišt� ní bezpe� nosti d� tí vítaným faktem prob� hlé rekonstrukce je  
pou�ití fyzických zpomalovacích prvk �  i na komunikaci takto dopravn�  zatí�ené a se stálými 
linkami autobus�  MHD, jakou je ulice Broumarská. 

 

Obr. 7 – zvýrazn� ní nají�d � cí rampy (pohled sm� rem 
na � erný most) 

 

Obr. 8  – celkový pohled (pohled sm� rem od � erného 
mostu) 

 

Z pohledu bezpe� nosti silni� ního provozu je problémem zejména chyb� jící jakékoli 
zpomalovací prvky v ulici Šimanovská (a to p�evá�n �  v úseku od k� i�ovatky Broumarská x 
Šimanovská a Šimanovská x Stupská). D� ti tak p�echázejí hlavní ulici Broumarskou po 
p�echodu vybaveném v podstat�  všemi dostupnými adekvátními zpomalovacími prost�edky, 
ale poté se dostanou na zpomalovacími prvky nevybavený p�echod ulice Šimanovská, 
respektive na o n� co vzdálen� jší, ale d� tmi ve velké v� tšin�  preferovan� jší, místo pro 
p�echázení, viz kapitola 3.5.  
Dalším nedostatkem je ne�ešený provoz cyklist� , kte�í musejí touto frekventovanou 
k� i�ovatkou projí�d � t po komunikaci pro motorová vozidla. Tato absence jakýchkoli prvk�  pro 
cyklisty zvlášt�  vyniká p�i zd� razn� ní: za prvé blízkosti budovy ZŠ, která by ráda podpo�ila 
dojí�d � ní svých �ák �  na výuku na jízdním kole a za druhé vedením sou� asné cyklistické 
trasy A 25 (viz kap. 4.1.2). 
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4.1.2. Cyklistická doprava v blízkém okolí školy 

V sou� asnosti vede oblastí jedna cyklistická trasa (vede po komunikacích spolu s ostatní 
dopravou, nemá vlastní segregovanou komunikaci) – A 25 (d�íve � íslo 1) ve sm� ru Národní 
divadlo – M� stek – Bulhar – Ohrada – Hrdlo�ezy – Kyje – Dolní Po� ernice – B� chovice – 
Klánovice (– Úvaly). V kyjích vede ve sm� ru z centra Prahy ulicí Oborská – Lánská – 
Lednícká, poté cyklisté musí projít podchodem pod tratí; zna� ení E 12 – Text „VE�  KOLO 
PODCHODEM“(viz kapiola 4.3) a dále pokra� ují ulicí Šimanovská na frekventovanou 
k� i�ovatku Šimanovská x Broumovská a poté sm �� uje na Hostavice místní obslu�nou 
komunikací v ulici Hod� jovská a dále sm� rem na Klánovice. 

 

Obr. 9 - sou� asné vedení cyklistické trasy 

 

Obr. 10 - plánované úpravy trasování cyklistických tras 

V plánu (datum realizace se nepoda�ilo zjistit) je zm� na vedení této trasy: od centra se 
krátce napojí na ulici Lánskou za �elezni � ním podjezdem a poté pokra� uje kolem Kyjského 
rybníka ulicí U Rybníka, p�ek�í�í ulici Broumarskou a pokra � uje ulicí Za Rokytkou, ze které 
se poté napojí na svou p� vodní trasu v Hod� jovické. Nová trasa – A 246 –  spalovna 
Malešice – Kyje – Kyjský rybník vede ulicemi Vlkovická a Morušová sm� rem k �elezni � nímu 
podjezdu, kde se napojí na A 25.  

4.1.3. Návrh � ešení 
Limitujícím faktorem p�i návrhu byla nutnost respektovat stávající zhruba 2 roky staré 
stavební uspo�ádání MK. Proto bylo voleno mezi dv� ma variantami �ešení, p� i� em� první 
nepo� ítala s �ešením cyklistické dopravy. Tato varianta by obsahovala �ešení p�echodu ve 
tvaru „Z“ a p�íslušná zábradlí. Druhá varianta zohled
 ovala p�evedení cyklist�  p�es 
frekventovanou ÚK Broumarská x Šimanovská. Vzhledem k po�adavku objednavatele na 
prov�� ení mo�nosti dostupnosti budovy ZŠ pro �áky pomocí jízdního kola, byla vybrána 
druhá varianta. 
I tato varianta po� ítá se zachováním stavebního uspo�ádání komunikace, ovšem vy�aduje 
nutné úpravy v p� idru�eném prostoru (viz p �íloha � . 2). Zna� ený p�echod (V 7) na zvýšeném 
prahu se posune od st�edu k jeho východnímu okraji a zmenší se jeho ší�ka ze 4 m na 3 m, 
� ím� vznikne místo pro obousm � rný p�ejezd pro cyklisty (V 8). Na d� lícím ostr� vku jsou 
v profilu p�echodu navr�eny slupky mající za funkci psychologic ký ú� inek na chodce – pocit 
nekontinuálního volného prostoru, co� má mít za efe kt sní�ení rychlosti ch � ze v míst�  
ostr� vku a tím získání � asu ke zkontrolování p�ípadných p�ijí�d � jících motorových vozidel 
chodcem. Sloupky je té� odd � len p�echod pro chodce od p�ejezdu pro cyklisty. Dále je na 
ostr� vku po celé délce navr�eno zábradlí, které znemo�ní  p�echázení komunikace mimo 
zna� ený p�echod pro chodce. 
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Cyklisté p� ijí�d � jí ve sm� ru od Hostavic po zna� ené cyklotrase vcelku klidnou komunikací se 
zklid
 ujícími prvky Hod� jovská. P�ed k� i�ovatkou jsou pomocí vyhrazeného cyklistického 
pruhu (pro zvýšení bezpe� nosti vyzna� en � erveným nást� ikem) navedeni na nov�  z� ízenou 
cyklistickou stezku (zprvu jednosm� rnou) a po ní bezpe� n�  p�ekonají MK Broumarskou  
a pokra� ují ve sm� ru do ulice Šimonovské stezkou s odd� leným provozem chodc�   
a cyklist� . P�ed místem pro p�echázení jsou cyklisté bezpe� n�  vypušt� ni do hlavního 
dopravního prostoru na vrcholu nov�  navr�eného stup 
 ovitého zpomalovacího prahu (viz. 
kap. 4.5). Cyklisté musí p�ekonat sjízdnou rampu prahu, co� bylo zvoleno jako zpomalující 
opat�ení, které má za úkol ochranu chodc�  na míst�  pro p�echázení. Poté dále pokra� ují 
v jednosm� rných cyklistických víceú� elových pruzích sm� rem k budov�  školy a podchodu 
pod �elezni � ní tratí (viz. kap. 4.3 a 4.5).  
V opa� ném sm� ru je cyklistické doprava navedena z víceú� elového cyklistického pruhu na 
stezku pro cyklisty v míst�  p�ed zpomalovacím prahem (cyklista tak nemusí p�ekonávat 
nep�íjemnou nerovnost a je tak motivován k pou�ití navr �ené trasy). Poté po navr�ených 
p�ejezdech pro cyklisty p�ekoná postupn�  MK Šimonovskou, Broumarskou a Hod� jovickou 
a je v míst�  p�ed p�echodem bezpe� n�  vpušt� n do hlavního dopravního prostoru ulice 
Hod� jovické a pokra� uje dále ve sm� ru na Hostavice, eventuáln�  dále. Cyklistické stezky 
jsou navr�eny p �evá�n �  jednosm� rné. 
� ešení p�evedení cyklist�  p�es tuto k� i�ovatku pova�ujeme v � eských podmínkách za 
nadstandardní, je nutné p�ihlédnout k tomu, �e navrhovaná opat �ení jsou p�edevším pro d� ti. 

4.2. P� ECHOD U K� I�OVATKY ULIC RO�MBERSKÁ X BROUMARSKÁ 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  umíst� ní blízko k� i�ovatky 

·  špatný výhled pro odbo� ující � idi� e 

·  silný provoz 

� etnost: 22  

 

 Obr. 11 – situace širších vztah�  

4.2.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
P�echod pro chodce vyzna� ený vodorovnou dopravní zna� kou V 7 p�es ulici Ro�mberská 
(jízdní pás o ší�ce 6 m) je umíst� n v t� sné blízkosti k� i�ovatky s ulicí Broumarská mezi 
k� i�ovatkou a zastávkou autobus �  MHD „Jiráskova � tvr	 “. Do ulice Ro�mberská je zakázán 
vjezd nákladním aut� m a autobus� m zna� kou B 12 s výjimkou dopraví obsluhy a MHD. 
K�i�ovatka je umíst � na ve vrcholovém zaoblení, tak�e výhled � idi��  není ideální. Prostor 
k� i�ovatky a polom � ry vnit�ních hran (polom� r vnit�ní hrany sm� rem z Ro�mberské vpravo ke 
h�bitovu je cca 12m a polom� r vnit�ní hrany pro vozidla odbo� ující z Broumarské ze sm� ru 
od � erného mostu je cca. 18 m) jsou velké kv� li zajišt� ní pr� jezdu a tím obslu�nosti území 
autobusy MHD, co� opravdu vede n � které � idi� e odbo� ující z ulice Broumarské (dopravn�  
nad�azená – hlavní – komunikace) k vyšší rychlosti i p�es zhoršené rozhledové pom� ry. Na 
k� i�ovatce se nenacházejí �ádné zpomalovací prvky ani  �ádná preventivní opat �ení varující 
� idi� e na zvýšený výskyt d� tí. 
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Obr. 12 – velká plocha k�i�ovatky 

 

Obr. 13 – pohled na ÚK 
z Broumarské sm� rem od � erného 

mostu 

 

Obr. 14 – pohled na ÚK z ulice 
Ro�mberská  

Problémem této k� i�ovatky je, jako u všech jí podobných frekventovan ých k� i�ovatek 
v zástavb�  – omezeném prostoru neumo� 
 ující její kanalizaci (sm� rové rozd� lení provozu)  
její velká plocha a tím vynucená velká délka p�echodu pro chodce (11 m) a pro � idi� e i p�es 
vrcholové zaoblení relativn�  dobrý rozhled umo� 
 ující jízdu velkou rychlostí, p�evá�n �  p� i 
levém odbo� ování z Broumarské do Ro�mberské ulice. 

4.2.2. Návrh � ešení 

Prostorové omezení k� i�ovatky dané okolní zástavbou neumo� 
 uje její úplné usm� rn� ní 
pomocí d� licích a sm� rových ostr� vk� ), proto byla zvolena úprava pomocí pojí�d � ných ploch 
a tím pocitové zmenšení plochy k� i�ovatky. Navíc bylo navr�eno zmenšení polom � ru vnit�ní 
hrany oblouku p�i pravém odbo� ení z ulice Ro�mberské do Broumarské posunutím hrany o 
2,35 m a tím i zkrácení p�echodu pro chodce. Pojí�d � né srpovité krajnice  obou polom� r�  a 
st�ední kapkovitý ostr� vek byly navrhovány s ohledem na vle� né k� ivky sm� rodatného 
vozidla (prov�� eno pomocí programu AutoTurn 5). Jako sm� rodatné vozidlo byl vzhledem 
k omezenému vjezdu vybrán malý dodávkový / obytný automobil o délce 6,89 m. Ke 
zmenšení polom� ru mezi Ro�mberskou a Broumarskou p �i pravém odbo� ení z Ro�mberské 
bylo pou�ito vle � ných k� ivek standardního 12 m autobusu. Povrch t� chto pojí�d � ných ploch 
je vyhotoven v �ulové dla�b � , � ím� není znemo�n � n pr� jezd velkých vozidel (autobus MHD, 
dopravní obsluha, vozidla HZS), které díky robustn� jšímu podvozku a v� tším rozm� r� m kol 
tyto plochy p�ekonají bez výrazn� jšího vlivu na komfort jízdy. Naopak komfort p� i pojí�d � ní 
t� chto ploch b� �nými osobními vozidly zna � n�  poklesne (nehrozí riziko zni� ení vozu) a � idi� i 
jsou tak vedeni k pr� jezdu mimo tyto pojí�d � né plochy, co� vy�aduje sní�ení vjezdové 
rychlosti p� i odbo� ování. Situace a vle� né k� ivky sm� rodatného vozidla jsou v p�íloze � . 3. 

4.3. PODCHOD POD �ELEZNI � NÍ TRATÍ U ZASTÁVKY KYJE 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  d� ti � asto p�ebíhají p�es koleje 

·  chybí osv� tlení 

·  není bezbariérový p�ístup 

·  velký sklon schod�  

·  kluzký povrch, nedostate� ný odtok 
vody 

·  nedostate� ná údr�ba, špína 
 

� etnost: 18 Obr. 15 – situace širších vztah�  
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4.3.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 

Zmín� ný podchod pod �elezni � ní tratí Praha-Libe
  – Praha-B� chovice je sou� ástí vlakové 
zastávky Praha-Kyje, a nachází se na konci ulice Šimanovská. Je sou� ástí atraktivní trasy 
pro �áky ZŠ, ale bohu�el pro stávající stav samotné ho podchodu i p� ilehlé cesty (viz kapitola 
4.8) není �áky vyu�íván a ti vykonávají docházku bu �  velkou oklikou p�es most nad �eleznicí 
v ulici Broumarská a nebo vyu�ívají linek MHD, � ím� dochází k ne�ádoucímu 
jednosm� rnému zvyšování poptávky po kapacit�  autobus�  a v� tšímu pou�ívání p �echodu 
ulice Broumarské (viz kapitola 4.1), který té� není  d� tmi � i jejich rodi� i vnímám jako 
bezpe� ný. 
Sou� asný stav podchodu, zp� sobený neomluvitelným zanedbáním údr�by, je velmi 
katastrofální: od vandalství (graffiti po zdech) po nefunk� ní odvodn� ní mající za následek i 
n� kolikacentimetrovou vrstvu vody p�i deštích � i sn� hu. Nefunk� ní osv� tlení bylo nedávno 
opraveno podchod vy� išt� n, ale atraktivitu podchodu tato jednorázová akce zvýšit nem� �e. 
 

 

Obr. 16 - vchod do podchodu ze Šimanovské ulice 

 

Obr. 17 - vchod do podchodu u ulice Lednická 

 

 

Obr. 18 - stav schodišt�  

 

Obr. 19 - stav st� n a podlahy 

 

Proto dochází k zakázanému pohybu chodc�  v kolejišti, co� dokládají vyšlapané cesti � ky. 
Není t�eba p�íliš poukazovat na to, �e jde o nezodpov � dné a� nebezpe � né jednání jedinc� , 
zvlášt�  dosp� lých, kte�í jdou tak d� tem velmi špatným p�íkladem. Na druhou stranu se 
tomuto chování nelze, bereme-li v potaz stav podchodu, p�íliš divit. 



 
„Na zelenou tam i zp � t, chceme bezpe � n� jší sv � t“ 

 

 
� VUT v Praze Fakulta dopravní Strana 14 
Ústav dopravních systém �   
Konviktská 20, 110 00  PRAHA 1  

 

Obr. 20 - vyšlapaná cesti� ka v kolejišti 

 

Obr. 21 - místo, kde je navrhována rampa 

4.3.2. Návrh � ešení 
Rekonstrukce podchodu pod �elezni � ní u �elezni � ní zastávky Kyje prob� hne v rámci stavby: 
”Pr� jezd �elezni � ním uzlem Praha – modernizace tra	ového úseku Praha-Libe
  – Praha-
B� chovice (1.� ást)” 

·  objednavatel stavby: Správa �elezni � ní dopravní cesty, s. o. 

·  zhotovitel projektové dokumentace:  IKP Consulting Engineers, s. r. o. 

·  na stavbu bylo MHMP vydáno rozhodnutí o umíst� ní stavby dne 21. 10. 2003 

·  stavební povolení vydal Drá�ní ú �ad dne 29. 5. 2006 
Modernizace tohoto úseku zahrnuje rektifikaci oblouk� , p� idání t�etí koleje, rekonstrukce 
nástupiš	  a zastávkových vybavení a vybudování protihlukových opat�ení. Provoz na trati je 
smíšený, tj. osobní i nákladní vlaky, vlaky spadající do systému PID i vlaky dálkové. 
V zastávce Kyje bude t�etí kolej vlo�ena mezi koleje stávající. Tra 	ová rychlost je v úseku 
zastávky navr�ena na 110 – 120 km/h, pro vozy s nak láp� cí sk�íní (Pendolino) je 150 km/h. 
Budou modernizována nástupišt� , jejich� hrana bude 550 mm nad TK (temenem kolejni ce) a 
délka 200 m. Úrov
 ový p�ístup bude na II. nástupišt�  z ulice Šimanovská, na I. nástupišt�  
bude z� ízen bezbariérový chodník z ulice Lednická. Na ob�  nástupišt�  bude p� ístup té� 
novými chodníky od nadjezdu ulice Broumovská a ze stávajícího podchodu pomocí 
samoobslu�ných schodiš 	ových plošin.  
 

  
Obr. 22 - schéma bezbariérového p�ístupu na nástupišt�  z Broumarské a Ledniceké ulice 

nástupišt�  

rampa 

bazbariérové 
chodníky 

Broumarská 
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Podchod projde celkovou rekonstrukcí, p� i které bude zachováno jeho stavební uspo�ádání, 
bude kompletn�  sanován a vybaven osv� tlením. Vstupní schodišt�  budou zast�ešena 
a vybavena na �ádost M �  Praha 14 schodiš	ovými plošinami na opa� né stran�  schodišt�  
ne� jsou kolejni � ky pro ko� árky. Vybudování ramp nebylo kv� li po�adovanému 
a vyprojektovanému bezbariérovému p�ístupu na ob�  nástupišt�  z ulice Broumovská a pro 
prostorovou stísn� nost (p� ilehlé pozemky nejsou v majetku S�DC) uva�ováno, pa trn�  
z t� chto d� vod�  byla zamítnuta námitka M�  Prahy 14 na z� ízení ramp z výstupu podchodu 
po obou stranách trati. 

 
Obr. 23 - vizualizace stavu podchodu po rekonstrukci 

Zbourán bude zd� ný objekt zastávky a budou vybudovány zastávkové p�íst�ešky na obou 
nástupištích. Nové bude i osv� tlení a informa� ní systém pro cestující. 

4.4. P� ECHOD P� ES ULICI � ESKOMORAVSKÁ U ZASTÁVKY MHD NA JAHODNICI  

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  velmi frekventovaná silnice 

·  bezohledná jízda � idi��  

� etnost: 15 

 

 

 Obr. 24 – situace širších vztah�  

4.4.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 

Jedná se o dva p�echody (V 7) p�es frekventovanou (p�es 16 tisíc vozidel / 24 hod. 
obousm� rn� ) dvouproudou komunikaci � eskobrodská (ší�ka jízdního pruhu 3.5 m), která 
navazuje na silnici I/12 (sm� r Kolín), p�ed a za autobusovou zastávkou MHD „Jahodnice“. 
D� ti p�echody vyu�ívají p � i cest�  na/ze zastávky autobusu. Chodníky k p�echod� m jsou 
vyvedeny relativn�  nov�  s povrchem se zámkovou dla�bou a hmatnými prvky pr o nevidomé 
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a jsou opat�eny zábradlím zabra
 ujícímu p�echázení mimo vyzna� ený p�echod pro chodce. 
Oba p�echody jsou v obou sm� rech ozna� eny svislými  dopravními zna� kami A 11 – Pozor, 
p�echod pro chodce, IP 6 – P�echod pro chodce s reflexním �lutým podkladem 
a p�isv� tleným ve�ejným osv� tlením.  

 

Obr. 25 – celkový pohled ze sm� ru od Dolních 
Po� ernic 

 

Obr. 26 – první p�echod ve sm� ru od Dolních Po� ernic 

 

Obr. 27 – druhý p�echod ve sm� ru od Dolních 
Po� ernic 

 

Obr. 28 – detail druhého p�echodu ve sm� ru od 
Dolních Po� ernic 

Potenciální riziko t� chto p�echod�  p�edstavuje práv�  vysoká intenzita motorové dopravy 
a díky relativn�  dobrým rozhledovým podmínkám i velké rychlost vozidel, p�evá�n �  v dobách 
menších intenzit. Sou� asný stav v souvislosti s dopravní zát� �í nelze rozhodn �  pova�ovat za 
optimální. 

4.4.2. Návrh � ešení 

Jako nejefektivn� jší mo�nost zvýšení bezpe � nosti na p�echodech pro chodce je pova�ováno 
z� ízení ochranných ostr� vku. Jedné se o stavební úpravu, které má velmi pozitivní efekt jak 
z pohledu chodc� , tak i z pohledu dopravního zklidn� ní. Proto byly tyto ostr� vky navr�eny na 
oba p�echody p�es velmi frekventovanou komunikaci � eskobrodská. Ší�ka jízdních pruh�  
byla navr�ena na 3,25 m, co� je pohodlný prostor i pro pr� jezd t� �kých nákladních vozidel. 
V rámci úpravy bude nutné odsunout chodníky po pravé stran�  ve sm� ru od Dolních 
Po� ernic o cca 1,50 m. Dále bylo nutné �ešit p�echázení v této � ásti komplexn� ji, proto dále 
byly navr�eny p �echody p�es ulice Sta
 kovská a Bezdrevská s nutnou malou úpravou cesty 
v parku vedoucí v sou� asnosti p�ímo na k� i�ovatku Sta 
 kovská x Bezdrevská. Vzhledem 
k t� sné blízkosti frekventované ulici � eskobordské byly navr�eny p �echody pro chodce (V 7) 
a ne místa pro p�echázení. 
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Na opa� né stran�  parku bylo p�echázení sm� rem k prodejn�  automobil�  a restaura� nímu 
za�ízení  �ešeno v rámci projektu rekonstrukce parku a p� ilehlých MK. 

·  objednavatel stavby:   MHMP a Praha 14 

·  zhotovitel projektové dokumentace:  ISTAR, s. r. o. 

·  na stavbu bylo podáno ohlášení dne 30. 6. 2008 
Realizace této stavby by m� la za� ít v nejbli�ší dob � , je mo�né �e ji� v dob �  p�edání této 
studie objednavateli za� ala. Situace této úpravy v� etn�  znázorn� ní projektu od kancelá�e 
ISTAR, s. r. o. je znázorn� n v p�íloze � . 5. 

4.5. P� ECHOD OD ZASTÁVKY KYJE KE KOSTELU 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  d� ti p�echázejí v nep�ehledné 

zatá� ce 

·  p�echod není vyzna� en 

� etnost: 13 

 

 Obr. 29 – situace širších vztah�  

4.5.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
Tento problém byl ji� zmín � n v souvislosti s p�echodem Broumarské ulice u zastávky „Kyje“ 
(kapitola 3.1). Jedná se o p�echázení Šimanovské ulice na Kr� inov�  nám� stí u k� i�ovatky 
Šimanovská x Stupská, na cest�  d� tí od zastávky autobusu z nového chodníku na 
nezpevn� nou cestu vedoucí za kostelem. Tento úsek ulice, od k� i�ovatky s Broumarskou po 
k� i�ovatku s ulicí Prelátskou, byl zrekonstruován spo lu s ulicí Broumarská, nov�  vydlá�d � n 
�ulovými kostkami a byly zde zrekonstruovány chodní ky. 
 

 

Obr. 30 – pohled na k�i�ovatku Broumarská x 
Šimanovská od zastávky MHD 

 

Obr. 31 – p�echod Šimanovské ulice u k�i�ovatky 
Broumarská x Šimanovská 
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U k�i�ovatky Šimanovská x Broumarská je vyzna � en zna� kou V 7 p�echod pro chodce není 
však �áky vyu�íván tolik jako p � ší komunikace za kostelem. P�echázení na cestu za 
kostelem (tedy varianta, kterou d� ti volí v drtivé v� tšin� ) není vyzna� eno �ádnou vodorovnou 
(V 7) ani svislou zna� kou, je pojato jako místo pro p�echázení (délka cca 8,3 m), na stran�  
nového chodníku (blí�e k zastávce) je správn �  proveden varovný hmatný pás. Tato mo�nost 
p�echázení d� tí, které p� ijedou autobusem MHD a vystoupí v zastávce Kyje je velmi oblíbena 
a pou�ívána. 

 

Obr. 32 – místo pro p�echázení ulice Šimonovská 

 

Obr. 33 – místo pro p�echázení ulice Šimonovská 

Nevyhovující stav této situace je ješt�  umocn� n kontrastem s �ešením ulice Prelátská, kde 
se nachází obytná zóna s upravenými vjezdy – stup
 ovité vjezdové prahy a pojí�d � ná 
srpovitá krajnice.  

;  

Obr. 34 – zklidn� ní Prelátské ulice 

 

Obr. 35 – detail stup� ovitého prahu v Prelátské 

Nebezpe� ný konflikt vzniká práv�  u oblíbeného místa pro p�echázení ulice Šimanovské kv� li 
jeho blízkosti zatá� ky a špatného výhledu � idi�� , co� p �edstavuje zna� né riziko hlavn�  pro 
malé d� ti. Dále se zde op� t, jako v kap. 3.1 objevuje problém ne�ešení cyklistické dopravy. 

4.5.2. Návrh � ešení 

Zklidn� ní k� i�ovatky Šimanovská x Stupská je navr�eno pomocí st up
 ovitých zpomalovacích 
prah�  na všech ramenech k� i�ovatky. Jedná se sice o stavební zásah do � ásti komunikace, 
která prošla rekonstrukcí v roce 2006 spole� n�  s Broumarskou, nutnost výrazného zklidn� ní 
tohoto místa je však nepopiratelná a stavební zásah by nebyl velkého rozsahu. Místo pro 
p�echázení by z� stalo zachováno, tedy nedoporu� ujeme jej m� nit na p�echod pro chodce  
(V 7). Práh v rameni Šimanovské ulice blí�e k Broum arské je v blízkosti místa pro 
p�echázení a zklid
 uje i cyklistickou dopravu. 
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Dále jsou v ulici Šimanovská navr�eny víceú � elové cyklistické pruhy (viz té� kap. 4.1 a 4.17) 
o ší�ce 1 m, proto bylo t�eba zajistit bezpe� nost cyklist�  v k� i�ovatce rozlišením nad �azené 
a pod�ízené MK – hlavní komunikace je nyní v ulici Šimanovská, vedlejší ve Stupské. Další 
pozitivní efekt p� inese zmenšení plochy k� i�ovatky a zamezení p �ímého vjezdu od ulice 
Stupská vysazením východní hrany k� i�ovatky. Cyklistický pruh ve sm � ru od Broumarské je 
pro zvýšení bezpe� nosti zvýrazn� n � erveným nást� ikem. Návrh situace je v p�íloze � . 2. 

4.6. K� I�OVATKA ULIC BROUMARSKÁ X LEDNICKÁ 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  p�echod blízko k� i�ovatky 

·  dlouhé p�echázení 

·  pro odbo� ující � idi� e špatný výhled 

� etnost: 13 

 

 Obr. 36 – situace širších vztah�  

4.6.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
Vyzna� ený p�echod (V 7) o ší�ce 4 m ulice Lednické je op� t, jako v p�ípad�  4.2, t� sn�  za 
k� i�ovatkou Broumarská x Lednická. Ulicí Lednickou ne vedou �ádné linky MHD, ale jsou v ní 
areály, do kterých zají�d � jí t� �ká nákladní auta, proto jsou polom � ry vnit�ních hran navr�eny 
podle jejich vle� ných k� ivek (polom� ry cca 12 m u vnit�ní hrany blí�e k �elezni � nímu 
nadjezdu a 18 m pro hranu druhou). Proto má k� i�ovatka velkou plochu, co� v chodcích 
nevyvolává pocit bezpe� í a � idi� e osobních aut � i dodávek naopak nenutí upravit rychlost na 
p�ijatelnou hodnotu. P�echod není ozna� en �ádnými svislými zna � kami, co� ostatn �  dle 
legislativy není v tomto p�ípad�  chyba. 

 

Obr. 37 – pohled na ÚK z Broumarské ulice 

 

Obr. 38 – p�echod v pohledu od nadjezdu �elezni � ní 
trati 

Problém je zde podobný jako v p�ípad�  4.2, ovšem s tím rozdílem, �e je zde nutné 
zabezpe� it pr� jezd t� �kých nákladních vozidel, tedy velká plocha k � i�ovatky a p �ílišná délka 
vyzna� eného p�echodu pro chodce (15,3 m). 
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4.6.2. Návrh � ešení 

� ešení této k� i�ovatky bylo navr�eno podobn �  jako v p�ípad�  ÚK Broumarská x Ro�mberská 
(kap 4.2). S výjimkou zachování pr� jezdu t� �kých nákladních vozidel. Plocha k � i�ovatky byla 
op� t pro osobní vozidla zmenšena aplikací pojí�d � ných srpovitých krajnic, navr�ených 
tentokráte dle vle� ných k� ivek velkého nákladního automobilu (t� ínápravového) o délce 10,10 
m p�i zachování mo�nosti pr � jezdu a� nákladní soupravy náv � sové. Znázorn� ní situace je 
v p�íloze � . 6. 

4.7. P� ECHOD P� ES ULICI � ESKOBRODSKÁ U LAKTOSU 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  nep�ehledný pro d� ti 

·  vysoká frekvence 

·  rychlá a bezohledná jízda � idi��  

� etnost: 11 

 

 Obr. 39 – situace širších vztah�  

4.7.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 

Jedné se op� t o p�echod pro chodce p�es frekventovanou komunikaci � eskobrodská, blí�e 
k centru Prahy, ne� ji� zmín � ný p�echod v kapitole 4.4, u zastávky autobus�  MHD „Sídlišt�  
Jahodnice“. Komunikace je zde (V 7) rozší�ena o odbo� ovací pruhy k areál� m Coca-Coly,  
Laktosu a � erpací stanici PHM, je vybaven ochranným d� lícím ostr� vkem zhotoveným 
z betonových blok�  a dopravních stín�  a opat�en svislými zna� kami A 11 – Pozor, p�echod 
pro chodce a IP 6 – P�echod pro chodce . P�echod pro chodce, která je navíc zvýrazn� na 
reflexním �lutým podkladem. Ší �ka hlavního dopravního prostoru je 16,25 m. 

 

 

Obr. 40 – celkový pohled na p�echod 

 

Obr. 41 – pohled na p�echod ze zastávky MHD 
sm� rem od centra Prahy – IP 6 ve v� tvích stromu 
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V blízkosti p�echodu se nachází nadchod pro p� ší (p� ibli�n �  50 metr�  ve sm� ru od centra), 
p�ístupný schodišt� m, teda pro osoby bez pohybového hendikepu. Velký nedostatek tohoto 
nadchodu je jeho stav, schody porostlé travou a nad nimi p�evislé v� tve strom� , rozbité 
st�epy a vandalství odpudivý vzhled jen dokreslují. Na první pohled je patrné, �e na tomto 
nadchodu není vykonávána �ádná údr�ba. 

 

Obr. 42 – nadchod u zastávky „sídlišt�  Jahodnice“ 

 

Obr. 43 – zpustošený stav nadchodu 

Velikým problémem této k� i�ovatky je její nep �ehlednost jak pro chodce, tak pro � idi� e. 
P�ehlednost ve sm� ru od Dolních Po� ernic zásadním zp� sobem sni�uje práv �  zanedbaný 
nadchod a stavebním zp� sobem provizorní provedená d� lícího ostr� vku. Dalšími nedostatky 
je zakrytí zna� ek, nap�. zna� ky A 11 svislou dopravní zna� kou IP 19 –  �adící pruhy a 
neudr�ovaná zele 
  zakrývající zna� ku IP 6 – P�echod pro chodce.  
Další nebezpe� í je na p�echodu pro chodce (V7) komunikace k pr� myslovým areál� m o 
délce 15,8 m, který je sice ve st�ední � ásti opat�en dopravním stínem, ale vzhledem 
k frekvenci p�evá�n �  t� �kých náv � sových souprav je toto opat�ení neú� inné. 

4.7.2. Návrh � ešení 

Plocha této k� i�ovatky je pom � rn�  velmi rozsáhlá, co� je zp � sobeno velkou frekvencí 
náv� sových nákladních souprav zají�d � jící k pr� myslovým areál� m (Laktos, Coca-Cola). 
Rozsah plochy má negativní dopad na její p�ehlednost chodci a pocit bezpe� í je zde proto 
malý. Omezený výhled mají i � idi� i p� ijí�d � jící ve sm� ru od Dolních Po� ernic a to kv� li 
nadchodu, který v sou� asné dob�  není vyu�íván, resp. vyu�ívá ho malý zlomek chodc � . 
Proto jako velmi d� le�itou � ást �ešení úlohy zvýšená bezpe� nosti navrhujeme snesení této 
�elezné stavby, co� je pln �  v souladu s dnešním trendem zachování úrov
 ových p�echod� . 
Ší�ky jízdních pruh�  navrhujeme zachovat z d� vodu velké intenzity rozm� rných nákladních 
vozidel, místo st�edního d� licího dopravního stínu je nutno vybudovat st�ední d� licí ostr� vek 
a to v celé délce autobusové zastávky „Sídlišt�  Jahodnice“ ve sm� ru na Dolní Po� ernice. Je 
na zvá�ení, zda jej vybavit plotem pro znesnadn � ní p�echázení mimo zna� ený p�echod. 
P�echod samotný je navrhnut o ší�ce 4,00 m a je typu „Z“ (v� etn�  p�íslušných zábradlí), který 
podn� cuje chodce k rozhledu na vozidla p� ijí�d � jící k p�echodu. 

Dále je nutné �ešit i p�echod pro chodce na komunikaci k pr� myslovým areál� m. Zde je 
navr�en op � t ochranný d� lící ostr� vek. Ší�ky jízdních pruh�  v této komunikaci vycházejí 
z nutnosti zajišt� ní pr� jezdu kamiony s náv� sy, co� je op � t ov�� eno vle� nými k� ivkami. 

Dále je navr�eno zbudování dlá�d � né plochy p�ed tímto ostr� vkem („fyzický dopravní stín“) 
pro znep�íjemn� ní p�ejí�d � ní do pravého pruhu, kde je zastávka MHD, z pruhu vedoucího 
p�ímo v k� i�ovatce, resp. pro znep �íjemn� ní p�ímé jízdy �adícím pruhem odbo� ení vpravo ve 
sm� ru od Dolních Po� ernic. Situace viz p� íloha � . 7. 
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4.8. P� ECHOD ULICE LEDNICKÁ ZA �EL. TRATÍ 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  velmi nep�ehledná situace 

·  p�echází se za zatá� kou 

·  � idi� i jsou do kopce rozjetí 

·  není vyzna� en p�echod 

� etnost: 8 

 

 Obr. 44 – situace širších vztah�  

4.8.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 

Místo se nachází za podchodem �elezni � ní trati (viz kapitola 4.3) a cesta d� tí by dále 
pokra� ovala klidnou stezkou se zpevn� ným povrchem k ulici Dvo�iš	 ská. I p�es naprostou 
blízkost podchodu u komunikace a školy samotné zde není �ádný p �echod vyzna� en. 
Rozhledové pom� ry � idi��  jedoucí po ulici Lednická (ší�ka 6 m) ve sm� ru k ulici Broumarské 
jsou omezeny, proto�e se místo nachází ve stoupání za pravoto� ivou zatá� kou, její� okolí je 
porostlé vysokou zelení. Sm� r opa� ný je p�ímý, ale le�í v klesání, co� m � �e vést � idi� e 
k vyšší rychlosti. 

 

Obr. 45 – pohled na místo ve sm� ru od ulice 
Broumarská 

 

Obr. 46 – pohled na místo ve sm� ru k ulice 
Broumarská 

Dalším problémem této mo�né cesty d � tí do a ze školy je samotná stezka, povrch je sice 
zpevn� ný, ale úzký, a stezka je navíc obklopená z jedné strany vysokým nepr� hledným 
plotem a z druhé vysokou zelení s nedostate� ným osv� tlením. V minulosti zde ji� bohu�el 
došlo k napadení d� tí sociáln�  nep�izp� sobivými ob� any. 
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Obr. 47 – pohled na 
návaznou úzkou stezku 

 

Obr. 48 – návazná úzká stezka, sm� r k trati 

 

Obr. 49 – návazná úzká 
stezka, pohled od trati 

Tento sm� r je nejen pro �áky velmi p � ita�livý a ur � it�  by si toto místo zaslou�ilo n � jaká 
preventivn�  – bezpe� nostní opat�ení. 

4.8.2. Návrh � ešení 
Vzhledem ke zp� sobu jízdy � idi��  a omezeném rozhledu v tomto míst�  se p�echázení musí 
�ešit obzvlášt�  pe� livým zp� sobem, proto byl zde navr�en integrovaný zpomalovac í práh 
s lichob� �níkovým tvarem nají�d � cích ramp. Ší�ka zna� eného p�echodu pro chodce je 3,00 
m. Sou� ástí návrhu je vodorovné zna� ení: V 1a – Podélná � ára souvislá, V 18 – Optická 
psychologická brzda, V 17 – Trojúhelníky  a V 15 – Nápis na vozovce (D� TI POZOR), 
dopln� ný symbolem po vzoru svislé dopravní zna� ky A 12 – D� ti, realizace dále p�edpokládá 
z� ízení vodorovného zna� ení (viz situace v p� íloze � . 4) a zábradlí zamezující vb� hnutí dít� te 
na vozovku.  
 

 
Obr. 50 – schéma trasy pro �áky – cyklisty a návazn ost na stávající CT 

OK 

gará�e 

zahrádky 
stezka se spole� ným 
provozem chodc�  a 

cyklist�  

obytná zóna 

navr�ený 
integrovaný 
zpomalovací 

práh 

CT A 246 – sm� r 
Malešická spalovna 

CT A 246 – sm� r 
Kyjský rybník 

sm� r k CT A 25  
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Dále zde bylo �ešeno cyklistické spojení s budovou školy, p� vodní zám� r z� ízení stezky se 
spole� ným provozem chodc�  a cyklist�  v sou� asné úzké stezce mezi ploty p� ímo navazující 
na toto místo a ústící do ulice Dvo�iš	 ská, kdy bylo nutné tuto stezku rozší� it alespo
  na 3,00 
m,  nebylo ze strany Odboru Dopravy Prahy 14 akceptováno. 
Proto byla zvolena varianta s vedením cyklist�  ulicí Vlkovická. Touto ulicí by bylo zajišt� no 
spojení pro d� ti bydlící v okolí OK Dvo�iš	 ská x Vlkovická x Bošilecká. Od této k� i�ovatky by 
pokra� ovaly kolem zahrádek, minuly by odbo� ku ke gará�ím (ú � elová komunikace se 
zpevn� ným povrchem o ší�ce cca 3,50 m) a poté by dále pokra� ovaly stezkou se spole� ným 
provozem chodc�  a cyklist�  (stávající zpevn� ný povrch o ší�ce cca 3,00 m, navr�ené svislé 
dopravní zna� ení C 9a – Stezka pro chodce a cyklisty a C 9b – Konec stezky pro chodce a 
cyklisty) a vyjely by do navrhované obytné zóny (vyzna� ené svislou dopravní zna� kou  IP 
26a a IP 26b) na konci ulice Vlkovické cca 150 m p�ed k� i�ovatkou Vlkovická x Lednická. Na 
tomto popisovaném úseku je mo�né kompletn �  zrekonstruovat povrch, a nebo 
v minimalistické variant�  jej alespo
  udr�ovat v p � ijatelném stavu (zele
  rostoucí mezi panely 
není pro cyklistickou dopravu p�ijatelná). 

 

Obr. 51 – profil Vlkovické ulice 
(pohled od OK) 

 

Obr. 52 – profil stezky po pro 
chodce a cyklisty ve Vlkovické ulici 

za zahrádkami 

 

Obr. 53 – pohled na � ást ulice 
Vlkovická, kde je navr�ena obytná 

zóna 

Déle je nutné udr�ovat okolní zele 
  a tím zajistit atraktivitu této trasy a nov�  vybudovat 
pevné za�ízení pro zamezení vjezdu automobil� m (v sou� asnosti nep�ijatelné betonové 
bloky) a na zvá�ení je i z � ízení ve�ejného osv� tlení. Navazující � ást ulice Vlkovické svým 
sou� asným charakterem napl
 uje podstatu obytné zóny a není tedy pot�eba �ádná její 
stavební úprava. P�ed touto k� i�ovatkou je soub � �n �  s Lednickou navr�ena stezka se 
spole� ným provozem chodc�  a cyklist�  (svislé zna� ení C 9a – Stezka pro chodce a cyklisty 
a C 9b – Konec stezky pro chodce a cyklisty) sm� rem k navr�enému integrovanému 
zpomalovacímu prahu s p�echodem pro chodce.  
 

 

Obr. 54 – nevyhovující betonové bloky zamezující 
vjezdu automobil�  na konci úseku Vlkovické ulice, kde 

je navr�ena obytná zóna 

 

Obr. 55 – pohled na ÚK Vlkovická Lednická, místo 
vysoké zelen�  po pravé stran�  je navr�ena stezka pro 

chodce a cyklisty 
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U tohoto p�echodu cyklisté musí sesednou z kola a kolo dále vést i podchodem pod 
�elezni � ní trati. Tato stezka se spole� ným provozem chodc�  je opat�ena sloupky pro 
znemo�n � ní vjezdu motorových vozidel a je p�es ni umo�n � n vjezd na p�ilehlý soukromý 
pozemek. P�idru�ený pozitivní efekt soub � �né stezky pro chodce a cyklisty je i úprava okolí 
MK, � ím� dojde k podstatnému zlepšení rozhledových podmí nek. 
Touto trasou má vést i plánovaná cyklotrasa (CT) A 246 od malešické spalovny. Déle by byla 
ulicí Šimanovskou zajišt� na návaznost na cyklotrasu A 25 ve sm� ru na Hostavice (odpadlo 
by objí�d � ní Kyjského rybníka). 

4.9. P� ECHOD P� ES ULICI RO�MBERSKÁ U ZASTÁVKY MHD 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  velký provoz 

·  rychlá jízda � idi��  

� etnost: 7 

 

 Obr. 56 – situace širších vztah�  

4.9.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
Místní  komunikace v Ro�mberské ulici je v tomto mí st�  rovná, p�ehledná, vedená ve sm� ru 
od centra v klesání. Jízdní pruhy mají ší�ku 3,5 m. Tyto podmínky spolu s ji� zmín � ným 
omezeným vjezdem do ulice (B 12 s výjimkou dopravní obsluhy a MHD) p�íliš nep�inutí � idi� e 
k dodr�ování povolené rychlosti a zvýšení pozornost i. Toto problémové místo se nachází 
p� ibli�n �  uprost�ed ulice u zastávky autobus�  MHD „Pávovské nám� stí“, kde jsou 
vodorovnou zna� kou V 7 – P�echod pro chodce vyzna� eny v relativn�  malé vzdálenosti t� i 
p�echody, z nich� nejproblémov � jší bude ten prost�ední, le�ící u k � i�ovatky Ro�mberská x 
Velkoborská a t� sn�  u zastávky, z které odjí�d � jí spoje sm� rem k ZŠ.  
 

  
Obr. 57 – celkový pohled ve sm� ru  

k � eskobrodské 
Obr. 58 – celkový pohled ve sm� ru od � eskobrodské 
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P�echod je ze sm� ru z centra dopln� n p�í� ným zpomalovacím prahem a svislými dopravními 
zna� kami A 7b – Pozor, zpomalovací práh, B 20a – Nejvyšší dovolená rychlost (30 km/h), A 
12 – D� ti a IP 6 – P�echod pro chodce. Ve sm� ru od � eskobrodské ulice je p�ed tímto 
úsekem umíst� n stacionární radar informující � idi� e o jejich aktuální rychlosti. 

 

Obr. 59 – pohled na zastávku MHD ve sm� ru 
k � ernému mostu 

 

Obr. 60 – detail úzkého p�í� ného prahu 

Potenciální nebezpe� í tohoto místa je v jeho dobré p�ehlednosti, neapeluje na � idi� e ke 
sní�ení rychlosti jízdy a poté i velké intenzita vo zidel, která m� �e zvlášt �  u mladších 
a starších p� ších ú� astník�  provozu vyvolat pocit nejistoty a� nebezpe � í p� i p�echázení. 

4.9.2. Návrh � ešení 
Dlouhé rovné úseky místních komunikací je �ádoucí u pravit tak, aby � idi�  ztratil pocit 
neru� ené p�ímé jízdy, ale zárove
  nesmí p�evládnout pocit nejistoty a ne� itelnosti trasy. 
Proto byl na p�echodu pro chodce u k� i�ovatky Ro�mberská x Velkoborská navr�en 
ochranný d� lící ostr� vek, � ím� došlo k vyosení jízdních pruh �  (navr�ená ší �ka 3,00 m). 
Druhý p�echod u k� i�ovatky Ro�mberská x Podlišovská tímto zp � sobem upravit mo�no 
nebylo kv� li p� ítomnosti vjezd� m do objektu po ji�ní stran �  MK Ro�mberská. Proto zde byl 
navr�en efekt opa � ný – tedy zú�ení jízdních pruh �  na 2,75 m. Efekt zú�ení dopl 
 uje zele
  po 
obou stranách MK. Celá tato úprava úseku p� sobí na podv� domí � idi� e a nutí ho uzp� sobit 
rychlost jízdy pocitov�  stísn� nému profilu komunikace. Mezi t� mito p�echody je 
v sou� asnosti instalován úzký zpomalovací práh (Obr. 60), který doporu� ujeme 
z komunikace po zrealizování navr�ených opat �ení odmontovat. Situace návrhu je v p�íloze 
� . 8. 

4.10. PODCHOD POD TRATÍ ZA RYBNÍKEM 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  neupravený povrch 

·  auta vyu�ívají cestu pro p � ší 

� etnost: 2 

 

 Obr. 61 – situace širších vztah�  



 
„Na zelenou tam i zp � t, chceme bezpe � n� jší sv � t“ 

 

 
� VUT v Praze Fakulta dopravní Strana 27 
Ústav dopravních systém �   
Konviktská 20, 110 00  PRAHA 1  

4.10.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
K�í�ení �elezni � ní trati s komunikací v ulici Lánská je provedeno mimoúrov
 ov�  pomocí 
�elezni � ního mostu. Komunikace pro motorová vozidla i komunikace pro p� ší jsou vedeny 
ka�dá samostatným mostním polem. Obousm � rná komunikace pro vozidla je v tomto míst�  
zú�ena a� na ší �ku 3 m a v u�ším profilu vede i ve sm � ru ke Kyjskému rybníku (upraveno 
svislým vodorovným zna� ením P7 – P�ednost protijedoucích vozidel a B 20a – Nejvyšší 
dovolená rychlost – 40 km/h – ve sm� ru od Kyjského rybníka a P 8 – P�ednost p�ed 
protijedoucími vozidly a B 20a – Nejvyšší dovolená rychlost – 40 km/h – ve sm� ru opa� ném), 
kde se k ní p� ibli�uje plocha pro chodce (ší �e 3 m), které není nijak prostorov�  ani výškov�  
odlišena. Liší se jen povrchem: je tvo�ena prefabrikovanými betonovými deskami, povrch 
vozovky je asfaltový. A posléze spolu ob�  plochy splývají. 

 

Obr. 62 – pohled na ješt�  odd� lené komunikace pro 
chodce a vozidla 

 

Obr. 63 – detail splynutí komunikace pro chodce a 
vozidla 

 

Obr. 64 – pohled sm� rem k podjezdu ve sm� ru od 
Kyjského rybníka 

 

Obr. 65 – pohled od podjezdu sm� rem k rybníku 

Splynutí chodníkové plochy a místní komunikace pojí�d � né ob� ma sm� ry motorovými 
vozidly je zde naprosto plynulé bez n� jakého náznaku varování. P�i menší pozornosti, která 
se u d� tí dá bez pochyby uva�ovat, se m � �e lehce stát, �e se chodec ocitne uprost �ed 
komunikace pro motorová vozidla, co� mu�e být velmi  tragické. Místo navíc není úpln�  
p�ehledné, díky okolní zeleni (omezený rozhled, stín) a na � idi� ovu pozornost jsou zde 
kladeny v� tší nároky kv� li zu�ující se komunikaci. 

4.10.2. Návrh � ešení 
Sou� asný stav, kdy plocha chodníku plynule mizí v profilu komunikace pro vozidla, resp. kdy 
chodník rozši�uje komunikaci pro vozidla, je t�eba �ešit stavebním opat�ením. To spo� ívá ve 
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vybudování chodníku podél ulice Lánské, od místa, kdy vymizí d� lící pás zelen�  mezi místní 
komunikací a stávajícím chodníkem ke k� i�ovatce ulic Lánská x U Rybníka, kde je navr�eno 
místo pro p�echázení. V míst�  p�ed touto k� i�ovatkou je chodník upraven tak, aby mohl být 
p�ejí�d � n vozidly, která krátkodob�  parkují (toto stání je tolerováno Dopravní Policií) na 
travnaté ploše u Kyjského rybníka (nap�. vozidla rybá�� ). Návrh je znázorn� n v p�íloze � . 9. 

4.11. K� I�OVATKA ULIC LÁNSKÁ X OBORSKÁ 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  rychlá jízda � idi��  

·  chybí zpomalovací prvky 

� etnost: 1 

 

 Obr. 66 – situace širších vztah�  

4.11.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
Jedná se o klasickou nerozlišenou (platí p�ednost zprava) k� i�ovatku tvaru T na pokraji 
obydlené � ásti. MK v ulici Oborská je široká 6,3 m, komunikace v ulici Lánské je úzká – cca 3 
m a vede do p�íkrého stoupání. Okolí k� i�ovatky tvo �í vzrostlá zele
 , tak�e rozhledové 
pom� ry nejsou ideální. U k� i�ovatky nejsou zna � eny �ádné pro chodce.  

 

Obr. 67 – pohled na ÚK z Oborské  
(sm� r k ulici Tálinská) 

 

Obr. 68 – detail neudr�ované zelen �  

Rychlá jízda � idi��  v ulici Oborská ve sm� ru k Tálinské, tento sm� r je lehce z kopce a v této 
� ásti ulice okolí komunikace tvo�í lesní porost, není jediným nedostatkem tohoto místa. 
Druhým pak je zanedbaná údr�ba zelen �  po pravé stran�  ulice Lánská, co� znemo� 
 uje 
výhled do Oborské ulice a dání p�ednosti dle zákona. � idi� i vozidel jedoucí po Oborské ve 
sm� ru od Tálinské si pak k� i�ovatky kv � li bujné vegetaci všimnou a� kdy� do ní vjí�d � jí 
(nemusejí sice dávat p�ednost, ale p� i špatném výhledu vozidel z Lánská vzniká zvýšené 
riziko nehody). Špatný výhled má samoz�ejm�  negativní vliv na bezpe� nost p� ších a cyklist�  
(vede zde ji� zmi 
 ovaná cyklotrasa A 25). 
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4.11.2. Návrh � ešení 
Ke zpomalení aut p� ijí�d � jící od západu po ulici Oborské je navr�en zpomalov ací práh 
s kruhovým tvarem rampy, tento práh by m� l �ivi � ný povrch a p� i pojí�d � ní malou rychlostí 
by nem� l zásadním zp� sobem sni�ovat komfort jízdy b � �ného automobilu. Úprava je navíc 
dopln� na vodorovným (V1 a – Podélná � ára souvislá, V 18 – Optická psychologická brzdy 
a V 17 – Trojúhelníky) a svislým zna� ením, která je patrné v situaci – viz p�íloha 10. 

4.12. ULICE OBORSKÁ 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  chybí chodník 

� etnost: 1 

 

 Obr. 69 – situace širších vztah�  

4.12.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
Ulice Oborská spojuje obydlená území rozd� lené plochou zelen�  „Aloisov“. Funk� n�  se �adí 
k místním obslu�ným komunikacím. V polovin �  ulice blí�e Kyjskému rybníku se nachází 
jednostranný, relativn�  nedávno zbudovaný � i zrekonstruovaný, chodník, vedoucí od 
k� i�ovatky Oborská x Tálinská  ke k � i�ovatce Oborská x Lánská. Poté Ulice déle pokra � uje 
krátkým lesním porostem k ulici Hostavická, kde kon� í. Tento úsek je ji� bez chodník �  
i jakéhokoli vodorovného zna� ení. 
 

 

Obr. 70 – profil Oborské v úseku Tálinská – Lánská 

 

Obr. 71 – profil Oborské v úseku Lánská – Hostavická 

 
Záva�ný problém tohoto místa není prioritn �  chyb� jící chodník na polovin�  délky ulice, ale 
pom� rn�  zna� ná kriminalita v této oblasti, kterou bohu�el chodn ík nevy�eší. Jedinou 
mo�ností zlepšení situace je dohled Policie � R � i M� stské policie. 
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4.12.2. Návrh � ešení 
Mo�né �ešení tohoto úseku je zbudování zpevn� né krajnice, pravd� podobn�  po ji�ní resp. 
západní stran�  komunikace, kdy by se nemuselo p� istoupit k p�emíst� ní sto�ár �  ve�ejného 
osv� tlení. Zpevn� ná krajnice ší�ky cca 1,50 m by byla vyvedena z �ulové dla�by, � ím� by 
byla pro automobily nekomfortní. Toto �ešení je ekonomicky p�ijateln� jší ne� zbudování 
chodník� , která navíc není v souladu s charakterem komunikace. 

4.13. K� I�OVATKA ULIC OBORSKÁ X TÁLINSKÁ 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  chybí zrcadlo 

� etnost: 1 

 

 

 Obr. 72 – situace širších vztah�  

4.13.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
K�i�ovatka t � chto místních komunikací je ve tvaru Y, p� i� em� sm � r z ulice Lánská do 
Oborská je v zatá� ce (polom� r vnit�ní hrany je cca 8 m) a je ve stoupání. Komunikace slou�í 
pro místní obsluhu a nejsou tedy nijak výrazn�  zatí�eny.  

 

Obr. 73 – pohled na ÚK z Lánské 

 

Obr. 74 – pohled na ÚK z Tálinské 

 

Obr. 75 – pohled na ÚK z Oborské 

Rozhled na tuto nerozlišenou k� i�ovatku ve sm � ru z ulic Lánské i Oborské je velmi výrazn�  
omezen okolní zástavbou a velkou mírou st� �ují dávání p �ednosti vozidl� m podle pravidel 
zákona. 

4.13.2. Návrh � ešení 
V rámci prov�� ení rozhledovými trojúhelníky podle � SN 73 6102 byla zvolena skupina 
vozidel 2 pro ur� ení rozhledu na úrov
 ové k� i�ovatce, jeliko� se jedná o k � i�ovatku dvou 
obslu�ných komunikací. První byl prov �� en sm� r z ulice Oborská do k� i�ovatky Oborská x 
Talinská. Ulice Talinská má sm� r v oblouku a tudí� zde byla uva�ována sní�ená rych lost 
vzhledem k místním geometrickým podmínkám na 30 km/h (co� podle normy � SN 73 6102 
odpovídá rozm� ru odv� sny pro rozhledový trojúhelník 31 m). I p�es tyto podmínky rozhled 
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v k� i�ovatce nevyhovuje. Dále byl testován rozhled z ul ice Talinská ve sm� ru ulice Oborská, 
kde op� t k� i�ovatka nemá bezpe � ný rozhled. � ešením tohoto problému je umíst� ní souboru 
dopravních parabolických zrcadel (viz p�íloha 11). 

4.14. P� ECHOD P� ES ULICI BROUMARSKÁ U ZASTÁVKY MHD „KYJSKÝ H � BITOV“ 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  silný provoz 

� etnost: 1 

 

 Obr. 76 – situace širších vztah�  

4.14.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
Ulice Broumarská je v t� chto místech relativn�  siln�  dopravn�  zatí�ena (p �es 11 tisíc vozidel 
obousm� rn�  / 24 hod), je dvoukruhová (ší�ka jízdního pruhu je 4 m), p�ímá a v mírném 
klesání sm� rem ke k� i�ovatce s ulicí � eskobrodskou. P�esto lze úsek hodnotit jako 
p�ehledný. Zastávky autobusu pro oba sm� ry jsou od sebe více vzdáleny (cca 130 m), proto 
se zde nacházejí p�echody dva, jeden je u zastávky pro spoje jedoucí sm� rem ke k� i�ovatce 
s ulicí � eskobrodskou, tedy p� ímo proti brán�  na h�bitov u k� i�ovatky Broumarská x Kališ 	 ská 
a druhy je za h�bitovem u k� i�ovatky Broumarská x Horusická. Oba p �echody (V 7) mají 
shodou stavební úpravu, disponují hmatnými prvky pro nevidomé a p�isv� tleným ve�ejným 
osv� tlením. Jsou ozna� eny svislou zna� kou IP 6 – P�echod pro chodce.  
 

 

Obr. 77 – pohled na ulici Broumarská ve sm� ru od 
ulice � eskobrodská 

 

Obr. 78 – p�echod u zastávky v blízkosti ÚK 
Broumarská x Horusická 
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Obr. 79 – p�echod u zastávky v blízkosti ÚK 
Broumarská x Kališ�ská 

 

Obr. 80 – pohled na ulici Broumarská ve sm� ru k ulici 
� eskobrodská 

V tomto míst�  prob� hla v roce 2006 rekonstrukce vozovky, proto je více ne� škoda, �e p � i 
této akci nebyly vybudovány �ádné fyzické bezpe � nostní prvky. Tato opat�ení by se p�i takto 
silném provozu a dostate� ném prostoru v okolí MK jist�  daly bez problém�  navrhnout 
a realizovat, zvlášt�  pokud se vezme v úvahu, �e na rovnému úseku je vel ká 
pravd� podobnost porušování rychlostních limit� , se kterou roste i potenciální riziko konfliktu 
motorových vozidel s chodci. 

4.14.2. Návrh � ešení 
Díky ší� i hlavního dopravního prostoru 8,00 m bylo mo�no na vrhnout na oba p�edm� tné 
p�echody ochranné d� lící ostr� vky bez nutnosti stavebn�  upravovat vn� jší hrany MK. Jízdní 
pruhy se p�i realizaci ostr� vk�  zú�í na 3,00 m. Po�adovaný zpomalující vliv na � idi� e 
podporuje i vodorovné zna� ení V 12e – Bíla klikatá � ára. Detaily návrhu viz p�íloha � . 12. 
Ješt�  lze zmínit doporu� ení náhrady dopravní organizace obydlené oblasti západn�  od 
Broumarské ze v sou� asnosti vyzna� ené Obytné zóny (IP 26a a IP 26b) na „Zónu tempo 30“ 
(IP 25a a IP 25b), které by oblast více odpovídala stavebn� . 

4.15. ULICE MAN�EL �  DOSTÁLOVÝCH 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  rychlá jízda � idi��  na rovné ulici 

·  chybí p�echody 

·  chybí zpomalovací prvky 

� etnost: 1 

 

 Obr. 81 – situace širších vztah�  
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4.15.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
Jedná se o ulici na okraji sídlišt�  Jahodnice. Je v celé své délce, a� na prvních cca  
120 metr�  od k� i�ovatky s ulicí Travná, zjednosm � rn� ná – ve sm� ru od ulice Travné ke 
Stru�né (vodorovné dopravní zna � ky IP 4b – Jednosm� rný provoz) první zhruba polovina 
vede do lehkého stoupání, zbytek poté lehce klesá. V levoto� ivé zatá� ce je omezena 
p�ípustná rychlost na 30 km/h (B 20a). Ve sm� ru zjednosm� rn� ní se po levé stran�  nachází 
podélná parkovací místa, po pravé jsou pak parkovací zálivy s p�í� nými parkovacími místy. 
Hlavní dopravní prostor má ší�ku 7 m. V ulici se nenachází �ádné zna � ené p�echody pro 
chodce a ani místa pro p�echázení. 
 

 

Obr. 82 – pohled na ulici v míst�  p�ed zatá� kou 

 

Obr. 83 – profil MK v ulici Man�el �  Dostálových 

 
Ulice Man�el �  Dostálových je dle funk� ní t� ídy místní komunikací obslu�nou bez n � jaké 
tranzitní dopravy mající význam jen pro tam� jší obyvatele a dopravní obsluhu území, � emu� 
odpovídá i � etnost stí�ností. Samotný fakt rychlejší jízdy vozi del je zde mo�ný, ovšem 
zabrán� ní tomuto jednání by vy�adovalo vyšší finan � ní prost�edky a stalo by se tak nep�íliš 
efektivním. Jako nedostatek je ovšem brána absence p�echod� , zvlášt�  v blízkosti zatá� ky 
(mén�  p�ehledné místo), kde vede chodník sm� rem k zastávce autobus�  MHD „Sídlišt�  
Jahodnice“ v ulici � eskobrodská. 

4.15.2. Návrh � ešení 
Doporu� ení k úprav�  této ulice jsou minimální, za prvé by bylo vhodn�  vyzna� it vodorovným 
zna� ením „V 10d – Parkovací pruh“ všechny stávající parkovací pruhy a zálivy, � ím� dojde 
k optickému zú�ení MK i bez parkujících / odstavený ch vozidel. Dále by bylo vhodné 
realizovat t� i p�echody pro chodce, zvlášt�  ten v severní � ásti ulice, p�es který by lidé chodili 
k zastávce MHD. Další p�echody (V 7) by byly vhodn� jší n� � místa pro p �echázení kv� li 
vyzna� ení na vozovce a tím jistému psychickému ú� inku na � idi� e. 
Jako mo�nost p �erušení kontinuální p� ímé ulice je v návrhu (viz p� íloha � . 13.1 a 13.2) 
ukázána zám� na podélných a kolmých parkovacích/odstavných stání ve st�ední � ásti ulice. 
Tato úprava by ovšem vy�adovala zna � nou finan� ní investici, které by pravd� podobn�  
p�evýšila získaný efekt. Dále je v ji�ní � ásti pomocí masivních betonových kv� tiná��  
upraveno kolmé stání podél komunikace i v zatá� ce. Stavební úprava �ivi � né plochy zde 
nep�ichází v úvahu kv� li plánované bytové výstavb�  a prodlou�ení ulice ji�ním sm � rem. 
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4.16. P� ECHOD P� ES ULICI OCELKOVA U ZASTÁVKY MHD 

Popis problému rodi � i � i �áky: 

·  není blí�e specifikováno 

� etnost: 1 

 

 Obr. 84 – situace širších vztah�  

4.16.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 
P�echod p�es � ty�pruhovou sm� rov�  rozd� lenou komunikaci Ocelkova (dvoukruhová 
komunikace má ší�ku 7,40 m) u k� i�ovatky Ocelkova x Dole�alova a zastávkou autobus �  
MHD „Dole�alova“. V míst �  p�echodu je po� et jízdních pruh�  (ší�e 3,70 m) sní�en na jeden 
pomocí dopravních stín�  a betonových „CITY blok� “, sní�ení po � tu jízdních pruh�  je správn�  
ozna� eno svislou dopravní zna� kou IP 18b a samotné p�echody jsou samoz�ejm�  ozna� eny 
vodorovnou dopravní zna� kou V 7 i svislou IP 6. Úprava není po urbanistické stránce nijak 
zajímavá, ale sv� j dopravn�  bezpe� nostní ú� el plní. 

  

Obr. 85 – Ocelkova ulice, pohled na stavební 
provedení p�echodu pro chodce  

Obr. 86 – Ocelkova ulice, detail p�echodu pro chodce 

K tomuto místu nelze z dopravn�  in�enýrského hlediska mít výhrady, zvlášt �  nebyl-li blí�e 
specifikovaný problém vnímaný ve�ejností. 
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4.17. ULICE ŠIMANOVSKÁ 

4.17.1. Popis sou � asného stavu a identifikace potenciálních rizik 

 
Obr. 87 – situace širších vztah�  

V pr� zkumu nebyla a� na p �echod na Kr� inov�  nám� stí zmín� na jako místo, p�edstavující 
n� jaké bezpe� nostní riziko pro �áky na cest �  do a nebo ze školy. P�esto ji není mo�né 
z objektivního posouzení potenciálních rizik vynechat, proto�e je to ulice, v ní� le�í budova 
školy a alespo
  � ástí této ulice musí projít všichni �áci. 
Ulice, mající dopravn�  obslu�nou funkci, je od k � i�ovatky s ulicí Prelátská p �ímá, lehce ve 
sklonu sm� rem k �elezni � ní trati se �elezni � ní zastávkou „Kyje“ a podchodu, p�ed ním� tvo � í 
s ulicí Hlinskou v� tší zpevn� nou plochu, která není dopravn�  nijak organizována, slou�í 
p�evá�n �  jako parkovišt�  � i obratišt�  vozidel. Ší�ka hlavního dopravního prostoru je v úseku 
od ÚK s Prelátskou ulicí 6,00 m, od ÚK Šimanovská x Za Školou, kde jsou provedeny 
parkovací zálivy a pásy zelen� , pak 5,00 m. U ji� zmín � né plochy na konci ulice se nachází 
v sou� asnosti nevyu�ívaný objekt, ze strany M �  Praha 14 padají návrhy na jeho vyu�ití jako 
kulturního domu. V prostorách budovy by byla i stanice M� stské policie. Na blízkém 
pozemku by poté vzniklo parkovišt�  vozidel. Tato zm� na by pro ulici Šimanovskou 
p�edstavovala zvýšení dopravní zát� �e. 
 

 

Obr. 88 – pohled na budovu školy (sm� r k �elezni � ní 
trati) 

 

Obr. 89 – pohled na budovu školy od k�i�ovatky 
Šimanovská x Za Školou 

 

ZŠ 
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Úsek ulice p�ed budovou ZŠ Šimanovská je zklidn� n dv� ma zpomalovacími prahy, které jsou 
ozna� eny svislými dopravními zna� kami A 7a – Nerovnost vozovky, E 12 – Text s nápisem 
„ZPOMALOVACÍ PRAHY 2x“ a B 20a – Nejvyšší dovolená rychlost (30 km/h). Dále je jsou 
po obou stranách ulice pásy zelen�  s parkovacími zálivy pro podélné stání. Realita je ovšem 
taková, �e auta parkují i po okrajích komunikace na  místech, která k tomu nejsou ur� ena 
a pr� jezdný profil je tak sní�en na pr � jezd jen jednoho vozidla. 

 

Obr. 90 – Pohled od k�i�ovatky Šimanovská x  
Za Školou sm� rem k �elezni � ní trati 

 

Obr. 91 – Plocha na konci ulice u podchodu pod 
�elezni � ní tratí 

4.17.2. Návrh � ešení 
Ulici by bylo vhodné ozna� it zna� kou IP 25a – Zóna s dopravním omezením se symboly 
dopravních zna� ek B 20a – Nejvyšší dovolená rychlost (30 km/h), A 12 – D� ti a B13 Zákaz 
vjezdu vozidel, jejich� okam�itá hmotnost p �esahuje vyzna� enou mez (3,5 t) s dodatkovou 
tabulkou E 11 – Text (Mimo dopravní obsluhu) a IP 25b – Konec zóny s dopravním 
omezením. Od k� i�ovatky Broumarská x Šimanovská jsou k budov �  zna� eny multifunk� ní 
cyklistické pruhy (viz té� kap. 4.1 a 4.5), které m ají za úkol vést cyklisty v po�adovaném 
sm� ru, opticky zu�uji ší �ku komunikace (co� má pozitivní vliv na redukci ryc hlosti motorových 
vozidel) a zárove
  umo� 
 ují v p� ípad�  nutnosti vyhnutí se protijedoucím vozidl� m.  
Dále je nutností, chce-li škola motivovat �áky k do jí�d � ní na vyu� ování na jízdních kolech, 
vybudovat cyklistická bezpe� ná odstavná stání, nejlépe v areálu školy, kam by byl vstup jen 
zam� enými dve�mi/vraty a koly by nebyla na o� ích kolemjdoucích lidí. Toto je nutná 
a neopomenutelná podmínka pro rozší�ení tohoto druhu dopravy mezi �áky! 
V ulici je �ádoucí nahrazení úzkých (�luto � erných) zpomalovacích prah�  za prvé 
zpomalovacím prahem s kruhovým tvarem rampy, tento práh by m� l �ivi � ný povrch a p� i 
pojí�d � ní malou rychlostí by nem� l zásadním zp� sobem sni�ovat komfort jízdy b � �ného 
automobilu a za druhé zvýšenou plochou k� i�ovatky Šimanovská x Za Školou 
s lichob� �níkovým tvarem ramp a povrchem té� �ivi � ným, eventueln�  z dla�by. Zbývající 
� ást ulice od ÚK Šimanovská x Za Školou k obratišti je svým uspo�ádáním zklidn� na 
dostate� n�  a nepot�ebuje dle našeho názoru p�i sou� asných dopravních nárocích ji� �ádné 
další úpravy. Zakreslení návrhu je v p�íloze � . 14. 

5. ZÁV	� E� NÉ ZHODNOCENÍ A DOPORU� ENÍ 

Odhad investi� ních náklad�  spojených s realizací stavebních opat�ení navr�ených 
v p�ílohách 2-7, � iní p� ibli�n �  19,45 mil. K � . Uvedená cena nezahrnuje zisky zhotovitel� . 
Následující tabulka 2 uvádí � ástky za realizaci navr�ených úprav na jednotlivých  místních 
komunikacích.  
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Tabulka 2 – hrubý odhad náklad�  

Z prob� hlého pr� zkumu mezi �áky ZŠ a jejich rodi � i vyplynulo i chování �ák � , tedy jak se 
dopravují do a ze školy i jak si p�edstavují ideální zp� sob dopravy: 

Tabulka 3 – Dopravní chování �ák �  

 p� šky na kole MHD p� ivezeni autem 

cesta do školy 54 (25,7%) 6 (2,9%) 96 (45,7%) 54 (25,7%) 

cesta ze školy 52 (24,2%) 6 (2,8%) 108 (50,2%) 49 (22,8%) 

p� edstava �ák �  46 (20,5%) 68 (30,4%), 56 (25%) 54 (24,1%). 

Výsledky lze shrnout tak, �e v � tšina �ák �  (kolem 75%) se do školy dopravuje sama a musí 
tak urazit v� tší � i menší kus cesty po MK v interakci s motorovou dopravou. Toto je jist�  
argument pro realizaci bezpe� nostn�  preventivních program� , jak stavebními � i 
organiza� ními úpravami potenciáln�  rizikových míst, tak i podporou dopravní výchovy � ák� . 
Dále je z výsledk�  ankety vid� t p�ání �ák �  dojí�d � t do školy na kole (zájem má 10krát více 
�ák � , ne� v sou � asnosti dojí�dí), co� vy�aduje nejen úpravy komunik ací a zejména 

� íslo 
problému 

Název lokality 
Odhad ceny  

v mil. K �  

1 P�echod p�es ulici Broumarskou 0,6 

2 P�echod u k�i�ovatky Ro�mberská x Broumarská 1,0 

3 Podchod pod �elezni � ní tratí u zastávky Kyje  

4 P�echod p�es ulici � eskomoravská u zastávky MHD „Na Jahodnici“ 1,3 

5 P�echod od zastávky Kyje ke kostelu 0,8 

6 K�i�ovatka ulic Broumarská x Lednická 0,8 

7 P�echod p�es ulici � eskobrodská u Laktosu 5,0 

8 P�echod ulice Lednická za �el. tratí 3,8 

9 P�echod p�es ulici Ro�mberská u zastávky MHD 3,0 

10 Podchod pod tratí za rybníkem 0,1 

11 K�i�ovatka ulic Lánská x Oborská 0,6 

12 Ulice Oborská  

13 K�i�ovatka ulic Oborská x Tálinská 0,05 

14 P�echod p�es ulici Broumarská u zatávky MHD Kyjský h�bitov 0,8 

15 Ulice Man�el �  Dostálových 1,0 

16 P�echod p�es ulici Ocelkova u zastávky MHD  

17 Ulice Šimanovská 0,6 
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k�i�ovatek, ale jak ji� bylo zmín � no výše i zázemí pro bezpe� né ulo�ení kola v areálu ZŠ 
b� hem výuky. Dále je pom� rn�  vysoké procento �ák � , které vezou do školy rodi� e � i známí, 
p� i nabídce kvalitní a bezpe� né cesty by jejich po� et mohl klesnout, � ím� by se sní�il po � et 
aut zají�d � jící k budov�  školy v dob�  nejv� tšího pohybu školních d� tí v jejím okolí (nehled�  
na sní�ení emisí hluku, plyn �  a vibrací v okolí školy). 
Z výsledk�  ankety lze vyvodit zájem p�edevším rodi��  d� tí na zlepšení bezpe� nostních 
podmínek na stávající komunika� ní síti. Bohu�el, jak tato studie prokázala, rodi � e se právem 
domnívají, �e pro bezpe � nost nejohro�en � jší skupiny ú� astník�  dopravního provozu nejsou 
u� in� na pat� i� ná opat�ení. Jde p�edevším o nezklidn� né rovné úseky komunikací, 
nedostate� né dopravn�  zklid
 ující prvky v blízkosti p�echod�  pro chodce i nedostate� nou 
údr�bu samotných jmenovaných míst, dopravního p �íslušenství a zelen�  v okolí komunikací. 
Tato studie se pokusila na výše popsané nedostatky upozornit a nastínila i jejich mo�ná 
�ešení v konkrétních p�ípadech. 
Auto�i studie se domnívají, �e mezi lokality, které by s e m� ly �ešit urychlen�  pat�í zejména: 

·  p�echod p�es ulici � eskobrodská u zastávky MHD na Jahodnici (kap 4.4) 

·  p�echod od zastávky Kyje ke kostelu (kap. 4.5 a související cyklistické prvky z kap. 
4.1 a 4.17) 

·  p�echod p�es ulici � eskobrodská u Laktosu (kap. 4.7) 

·  p�echod ulice Lednická za �el. tratí (kap. 4.8) 

·  podchod pod tratí za rybníkem (kap 4.10) 

·  p�echod p�es ulici Broumarská u zastávky MHD Kyjský h�bitov (kap. 4.14), 
� ím� ovšem není �e� eno, �e ostatní lokality se bez �ešení obejdou. S rostoucí intenzitou 
automobilové dopravy, s vyvíjející se technickou stránkou automobil�  samotných by m� lo 
dopravní in�enýrství dr�et krok a m � lo by docházet ke stálému budování adekvátních 
preventivn�  bezpe� nostních opat�ení. Toto je ovšem podmín� no dalšími fakty, jakou je 
politická podpora ze strany p� íslušných dopravních odbor� , které zase musejí poci	 ovat p�ání 
lidí na zlepšení kvality �ivota ve m � stech, na lepší koexistenci mezi p� ší, cyklistickou, 
ve�ejnou hromadnou a zbylou motorovou dopravou. 
Dále není mo�né zapomínat na preventivní dopravní v ýchovu d� tí ve školách i v kruhu 
rodinném. Od nízkého v� ku by se jim m� lo št� povat ohleduplné a tolerantní chování 
v dopravním procesu, které by m� lo být u dosp� lých jedinc�  zcela b� �né. 
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