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1. UVOD

Pot ebu reagovat na rozvijejici se motorovou dopravu, mnohdy u na hranici p ijatelného
stavu a to nejen pi d razu na kapacitni mo nosti komunikaci, ale i ze spole ensky —
socialniho pohledu, si za inaji uv domovat i p isluSnici laické ve ejnosti. D kazem budi

i tato dopravni studie, kterd& ma za kol zklidn ni mist potencialniho konfliktu automobil

a chodc - p edevdim d ti vokoli zakladni Skoly. Studie spadad do projektu Nadace
partnerstvi, ktery se snai p edchazet nehoddm formou preventivniho zmapovani
a naslednym snaham o Upravu krizovych mist v okoli Skolnich za izeni, ktera do programu
vstoupi. Program je inspirovany obdobnymi projekty ve Velké Britanii a erpa ze zkuSenosti
ob anského sdrueni Praské matky. Generalnim partnere m projektu je AXA - ivotni
pojiS ovna a.s, na projektu spolupracuje i Magistrat hlavniho m sta Prahy.

2. ZASADY AD VODY ZKLID OVANI DOPRAVY VEM STECH A OBCICH

V minulych desetiletich bylo navrhovani pozemnich komunikaci poplatné p edevSim snaze
0 neomezeny rozvoj motorové dopravy. V sou asnosti se v3ak ve vysp lych statech EU
a postupn iv eské republice rozviji princip tzv. zklid ovani dopravy, ktery v praxi znamena
snahu o vyvaen jSi respektovani funkci, které se na ur ité komunikaci vyskytuji. Princip
zklid ovani p inad8i snahu o v t3i prostor pro chodce, cyklisty, stavebni prvky pro lepsi
bezpe nost a snazsi p echazeni, regulaci rychlosti vozidel a ochranu ivo tniho prost edi.
Vyznamnd je té esteticka stranka navrhu, aby komun ikace byla i d stojnym mistem pro
ivot a setkavani lidi. Zklid ovéani dopravy se d ive tykalo p edevSim obslu nych komunikaci,
jehot st se vSak postupn p esouva na pr tahy a hlavni mistni komunikace.

V tSina problém pr tah je d sledkem d iv i jednostranné preference tranzitni motorové
dopravy na ukor ivota obci. Tento p istup se postupn stavad p ekonanym a aktudlni
dopravni politka EU ho dokonce ozna uje za jednu z nejv tSich chyb navrhovani
komunikaci minulych desetileti. Jeho konkrétni projevy jsou:

stejné Si kové uspo adani komunikace jako v extravilanu s d razem na plynulou
a rychlou jizdu motorovych vozidel,

p edimenzované S§i ky jizdnich pruh pro motorovou dopravu na ukor pot eb
nemotorizovanych G astnik dopravy a dalSich funkci sidelniho Gtvaru,

absence stavebnich prvk pro usnadn ni p echazeni (nap . st edni d lici ostr vky,
vysazené chodnikové plochy, za eni),

uzké nebo chyb jici chodniky, p ekdky v chodnicich znesnad ujici ch zi
a vyhybani,

podél pr tah nejsou z izeny stezky (resp. jizdni pruhy) pro cyklisty,

velky bariérovy U inek komunikace zhorSujici podminky pohybu p Sich a zvySujici
rizika p i p echézeni.

Z vySe uvedenych nedostatk pak vyplyva ada nep ijemnych (resp. negativnich) d sledk :
vysoka nehodovost (na tyto komunikace obvykle p ipada v tSina nehod v obcich),
vysoka hladina hluku z dopravy,
neum rn velky podil zpevn nych ploch na Ukor zelen a ivotav bec,

v celkovém obrazu komunikace dominuji p edevsim jedouci a parkujici automobily
(viz obr. 1).
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Po minulych dobach jsme tedy zd dili nejen fyzicky, ale p edevSim moraln zastaralé
pr tahy (ostatni mistni komunikace nevyjimaje). eSenim tohoto problému je d sledné
uplat ovani modernich prvk pro zklid ovani dopravy. Knejd leit jSim princip m resp.
zasadam navrhu Udprav pr tah (vedeni tzv. sb rnych komunikaci jako nap . na obr. 2)
vV novém pojeti pat i zejména:

jednozna né funk nirozd leni uli nich a dopravnich ploch,
Si ky jizdnich pruh nesmi byt p edimenzované,

ochrana chodc a usnad ovani p echazeni stavebnimi opat enimi, podpora p Si
mobility,

optické potla ovani urychlujicich podélnych linii,
podpora zelen , vysadba strom ake ,
parkovani v dopravnim prostoru pokud mo no podélné .

Obr. 1 — monofunk ni plocha ,bez ivota“ Obr. 2 — p iklad nového pojeti p i projektovani
vBezd n uMladé Boleslavi pr tahu [1/448 obci T Setice (u Olomouce)

3. POPIS ESENE LOKALITY

3.1. SITUACE SIRSICH VZTAH

eSena lokalita se nachazi v okoli 1
ZS v Praze 9 v ulici Simanovska.

— A = |

Jedna se orelativn  rozsahlé <f--"" 2 ~4 j

Uzemi, ve kterém jsou ozna ena '\_\

problémova mista, s nimi aci e = b

p ijdou do styku p i cest do / ze \ Y

Skoly, ktera byla identifikovano \\ BalE T N

pomoci dotaznik mezi  &ky ),l\\\ = | N

Skoly a jejich rodi i. Detailn ji je ~—— .. gﬂ‘ t
|

e
oblast s vyzna enymi N\ o

problémovymi misty zobrazena V=

vpioze L
Pedm tnhdA ast M Kyje ma % “"‘-&N\

funkci obytnou se zastavbou .-~ i N, |
rodinnymi domy a v mensi mi e s
i domy panelovymi s hustou siti
mistnich obslu nych komunikaci.
Je vymezena p iblin ulicemi Broumarska, eskobrodska, Pr myslova a Talinska.

R
[42]
= Qx\‘_%

Obr. 3 — Praha 9 — Kyje, situace SirSich vztah
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K dopravn nejzati en jSim komunikacim pat i ulice Broumarska s nov zrekonstruovanou
komunikaci a komunikace v ulici Ro mberska. V obou ulicich je zna na intenzita vozidel a
jsou jimi vedeny iautobusové linky MHD. Samostatnym problémem je pak ulice

eskobrodskd, ktera tvo i hlavni dopravni tah na vychodni okraj Prahy, tedy sm r na
B chovice, Ujezd nad Lesy a dale pokra uje sm rem na Kolin (silnice 1/12). Vysokou
intenzitu provozu motorovych vozidel mé za nasledek prav silnice 1/12, které p ivadi IAD ze
st ednich ech do hlavniho m sta av oblasti Kyji umo uje spojeni na severni, jini
(napojeni na ulici Pr myslova) a severovychodni asti Prahy (ulici Broumarska) i sm rem na
centrum. Toto je zvelké asti zp sobeno nedostav nym Praskym (R1) a M stskym
okruhem, proto nelze p edpokladat vyrazné zlep3eni, tj, snieni intenzity vozidel, p ed
dokon enim okruh .

Ze statistik intenzity dopravy lze v tabulce 1 vy ist konkrétni po ty vozidel a skladbu

dopravniho proudu.

Tabulka 1 — intenzity dopravy (pracovni den, 24 hod, 2007)

ULICE Za atek Konec OA Pomala vozidla | Bus MHD celkem
BROUMARSKA RO MBERSKA ESKOBRODSKA 4700 300 115 5115
ESKOBRODSKA RO MBERSKA 5900 200 115 6215
RO MBERSKA SKLENSKA 8600 300 117 9017
SKLENSKA RO MBERSKA 7200 300 117 7617
RO MBERSKA BROUMARSKA ESKOBRODSKA 2800 100 125 3025
ESKOBRODSKA BROUMARSKA 3300 100 125 3525
ESKOBRODSKA RO MBERSKA BROUMARSKA 6900 800 68 7768
BROUMARSKA RO MBERSKA 9200 700 68 9968
BROUMARSKA LOMNICKA 6100 900 183 7183
LOMNICKA BROUMARSKA 8000 800 183 8983

V blizkosti ZS vede i elezni nitra Praha-Libe — Praha-B chovice, ktera je sou astil. a lll.
koridoru, se zastavkou Praha Kyje, jen se nachazi na konci ulice Simanovska. Na tomto
Useku v sou asné dob probihd modernizace a rozsi eni trati.

3.2. NEHODOVOSTV ESENE LOKALIT - OBECN

Vyvoj dopravni nehodovosti v Praze je dostate n dob e zmapovan. Z dlouhodobého
hlediska je mo né konstatovat, e v 80. letech byla tendence vyvoje nehodovosti relativh
p izniv4, nebo po et dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykon a rostl
pomaleji ne samotné dopravni vykony. Po atkem 90.let se tato tendence zm nila
V nep iznivou, proto e po et dopravnich nehod za al nar stat rychleji ne dopravni vykony.

Obecn Ize tvrdit, e dopravni nehody (nejen v Praze) vzn ikaji asto v mistech s omezenim
plynulosti provozu, tzn. p edevSim v mistech, kde je nutné m nit sm r i rychlost jizdy.
V praxi to znamena, e k mist m se zvySenym vyskytem dopravnich nehod pat i k i ovatky
a p ijezdy k nim, zatéa ky, mista se zvySenym vyskytem chodc apod. V dnesni dob , kdy je
b hem denniho obdobi pracovniho dne p eti ena vyznamna ast praskych komunikaci,
dochéazi opakovan ke st et m vozidel také na p imych a p ehlednych Usecich.

V 8irSi sledované oblasti v okruhu zékladni Skoly v Kyjich doSlo v lo ském roce (v porovnani
s rokem 2006) k nar stu dopravnich nehod zhruba o 15%. Nejvice nehod vykazuji ulice

eskobrodska a Broumarska, kde celkov doSlo dokonce a ke t em t kym zran nim
(v roce 2006 bylo zaznamenano jedno t ké zran ni). Pokud nahlédneme do policejnich
statistik na nehody vozidlo — chodci zjistime, e jednim zd vod t chto stet je také
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neukazn nost p Sich p i p echazeni v k i ovatkdch se SSZ a to konkrétn situace ,chodec
p echazejici na ervenou®. | p es tuto zéle itost p edstavuji hlavni sb rné komunikace, ale
i zati ené obslu né komunikace (jako nap . Romberskd) liniovy problém, ktery je nutné
esSit. Cest je hned n kolik, nap iklad zvySenim dozoru nad dodr ovanim pravidel silni niho
provozu, déle informovanim Siroké ve ejnosti o sou asnych dopravnich problémech
prost ednictvim médii a o mo nostech jejich eSeni, masivnim rozSi enim preventivnich
dopravn -bezpe nostnich kampani, apod.

Vyznamnym prvkem by m lo byt hlavh zavad ni ji d ive osv d enych a vyzkouSenych
poznatk dopravniho in enyrstvi do praxe, proto e prav  tento obor se m e velkou m rou
podilet na sniovani neblahych d sledk rozvoje automobilismu. P inos dopravniho
in enyrstvi spo iva p edevdim v mo nostech vyhledavani mist se zvySenou n ehodovosti,
detailni analyzou p i in vzniku dopravnich nehod a realizaci takovych dopravn -
bezpe nostnich opat eni (tzv. zklid ovani dopravy), ktera doka i po et nehod a nasledk na
zdravi sni it.

4. POPIS JEDNOTLIVYCH PROBLEMOVYCH MIST

Po adi uvad ni jednotlivych lokalit ozna enych v pr zkumu konaném mezi aky a jejich
rodi i, jako pro d ti / aky potencidln nebezpe na, odpovida etnosti s jakou byly
jmenovany. VSechna mista jsou znazorn nav map celé oblasti Kyji v p iloze . 1.

4.1. P ECHODP ES ULICI BROUMARSKOU U ZASTAVKY KYJE

Popis problému rodi i i aky:

vyvyseny p echod na nov
rekonstruované silnici

rodi e menSich d ti po aduji semafor : Q
v tsi d t ho ozna ili v tSinou jako R i E =
bezpe ny E En.]srl‘j
d ti asto silnici p ebihaji mimo s, * % . )
p echod -
o
iny ~
Silny provoz ‘u, N
;ﬁ'l" . S
etnost: 39 Obr. 4 — situace SirSich vztah

4.1.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

P echod je situovan za k i ovatkou Broumarska x Simanovska p ed zastavkou autobus

MHD ,Kyje“. Nachazi se vnov zrekonstruované &sti ulice Broumarska. Autobusova
zastavka je v obou sm rech tvo ena zastavkovymi zalivy a mistni komunikace je v celé délce
zastavek sm rov rozd lenadlad nym d licim pasem, ktery je ve své st edni &sti snien,
aby umo nil p ipadné pojid ni p i mimo adné udalosti. Jizdni pruhy maji v mist p echodu
Siku4,5m (sm rod erného mostu) a5 m (opa ny sm r). Samotny p echod o Si ce 4 m je
vybudovan na zpomalovacim prahu (Siroky prah integrovany s p echodem pro chodce, délka
p echodu 10 m), p ed nim je obousm rn vyzna ena vodorovna dopravni zna ka V 18 —
Opticka psychologicka brzda, a text ,.D TI POZOR" (V 15) dopln n& symbolem po vzoru
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svislé zna ky A 12 — D ti. Najezdové rampy jsou ozna eny kontrastni ervenou barvou a
zna kou V 17 - Trojuhelniky. Pouité svislé zna eni je vobou sm rech: A 11 — Pozor,
p echod pro chodce, A 7b — Pozor, zpomalovaci prah ve spojeni s B 20a — Nejvyssi
dovolena rychlost (30 Km/h). Spravn jsou provedeny prvky pro nevidomé, tj. signalni a
varovné hmatné péasy. P echod je vybaven i p isv tlenym ve ejnym osv tlenim.

T

Obr. 5 — celkovy pohled (pohled sm rem na erny Obr. 6 — detail zvySené asti prahu a hmatnych prvk
most)

Velmi pozitivnim a pro zajiSt ni bezpe nosti d ti vitanym faktem prob hlé rekonstrukce je
pou iti fyzickych zpomalovacich prvk i na komunikaci takto dopravn zati ené a se stalymi
linkami autobus MHD, jakou je ulice Broumarska.

Obr. 7 — zvyrazn ninajid ci rampy (pohled sm rem Obr. 8 — celkovy pohled (pohled sm rem od erného
na erny most) mostu)

Z pohledu bezpe nosti silni niho provozu je problémem zejména chyb jici jakékoli
zpomalovaci prvky v ulici Simanovska (a to p evan v Useku od k i ovatky Broumarska x
Simanovska a Simanovska x Stupskd). D ti tak p echazeji hlavni ulici Broumarskou po
p echodu vybaveném v podstat vSemi dostupnymi adekvatnimi zpomalovacimi prost edky,
ale poté se dostanou na zpomalovacimi prvky nevybaveny p echod ulice Simanovska,
respektive na o n co vzdalen jSi, ale d tmi ve velké v tSin preferovan jSi, misto pro
p echazeni, viz kapitola 3.5.

DalSim nedostatkem je ne eSeny provoz cyklist , kte i museji touto frekventovanou
k i ovatkou projid t po komunikaci pro motorovéa vozidla. Tato absence jakychkoli prvk pro
cyklisty zvlast vynika p i zd razn ni: za prvé blizkosti budovy ZS, ktera by rada podpo ila
dojid ni svych ak na vyuku na jizdnim kole a za druhé vedenim sou asné cyklistické
trasy A 25 (viz kap. 4.1.2).
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4.1.2. Cyklisticka doprava v blizkém okoli Skoly

V sou asnosti vede oblasti jedna cyklistickd trasa (vede po komunikacich spolu s ostatni
dopravou, nema vlastni segregovanou komunikaci) — A 25 (d ive islo 1) ve sm ru Néarodni
divadlo — M stek — Bulhar — Ohrada — Hrdlo ezy — Kyje — Dolni Po ernice — B chovice —
Klanovice (— Uvaly). V kyjich vede ve sm ru z centra Prahy ulici Oborska — Lanska —
Lednicka, poté cyklisté musi projit podchodem pod trati; zna eni E 12 — Text ,VE KOLO
PODCHODEM¢*(viz kapiola 4.3) a dale pokra uji ulici Simanovska na frekventovanou
k iovatku Simanovska x Broumovskd a poté sm uje na Hostavice mistni obslu nou
komunikaci v ulici Hod jovské a déle sm rem na Klanovice.

ﬁﬁ@,\@wﬁw e ;gﬁ@,\@wfw e q@g; )

e e -~
—

S

LEHOVEC
ALOISDV o 4 g
ef-“u/ ]
/ ‘\" e
ik
i’aﬁ ”“““a‘:ﬁ“‘&"‘“
POD HAJEM ,,-—"

oborskd
WP«%A&MH

Soberkeve | o o/ i

Obr. 9 - sou asné vedeni cyklistické trasy Obr. 10 - planované Upravy trasovani cyklistickych tras

V planu (datum realizace se nepoda ilo zjistit) je zm na vedeni této trasy: od centra se
kratce napoji na ulici LAnskou za elezni nim podjezdem a poté pokra uje kolem Kyjského
rybnika ulici U Rybnika, p ek ii ulici Broumarskou a pokra uje ulici Za Rokytkou, ze které
se poté napoji na svou p vodni trasu v Hod jovické. Nova trasa — A 246 — spalovna
MaleSice — Kyje — Kyjsky rybnik vede ulicemi Vikovickd a MoruSova sm rem k elezni nimu
podjezdu, kde se napoji na A 25.

4.1.3. Navrh eSeni

Limitujicim faktorem p i navrhu byla nutnost respektovat stavajici zhruba 2 roky staré
stavebni uspo adani MK. Proto bylo voleno mezi dv ma variantami eSeni, p i em prvni
nepo itala s eSenim cyklistické dopravy. Tato varianta by obsahovala eSeni p echodu ve
tvaru ,Z" a pislusna zabradli. Druhd varianta zohled ovala p evedeni cyklist p es
frekventovanou UK Broumarska x Simanovska. Vzhledem k po adavku objednavatele na
prov eni mo nosti dostupnosti budovy ZS pro &aky pomoci jizdniho kola, byla vybrana
druha varianta.

| tato varianta po itd se zachovanim stavebniho uspo &dani komunikace, ovSem vy aduje
nutné Upravy v p idru eném prostoru (viz p iloha . 2). Zna eny p echod (V 7) na zvy3eném
prahu se posune od st edu k jeho vychodnimu okraji a zmensi se jeho Si ka ze 4 mna 3 m,

im vznikne misto pro obousm rny p ejezd pro cyklisty (V 8). Na d licim ostr vku jsou
v profilu p echodu navr eny slupky majici za funkci psychologic ky U inek na chodce — pocit
nekontinualniho volného prostoru, co ma mit za efe kt snieni rychlosti ch ze v mist
ostr vku a tim ziskani asu ke zkontrolovani p ipadnych pijid jicich motorovych vozidel
chodcem. Sloupky je té odd len p echod pro chodce od p ejezdu pro cyklisty. Dale je na
ostr vku po celé délce navr eno zabradli, které znemo ni p echazeni komunikace mimo
zna eny p echod pro chodce.
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Cyklisté p ijid ji ve sm ru od Hostavic po zna ené cyklotrase vcelku klidnou komunikaci se
zklid ujicimi prvky Hod jovska. P ed k iovatkou jsou pomoci vyhrazeného cyklistického
pruhu (pro zvySeni bezpe nosti vyzna en ervenym nast ikem) navedeni na nov z izenou
cyklistickou stezku (zprvu jednosm rnou) a po ni bezpe n p ekonaji MK Broumarskou
a pokra uji ve sm ru do ulice Simonovské stezkou sodd lenym provozem chodc

a cyklist . P ed mistem pro p echazeni jsou cyklisté bezpe n vypust ni do hlavniho
dopravniho prostoru na vrcholu nov navr eného stup ovitého zpomalovaciho prahu (viz.
kap. 4.5). Cyklisté musi p ekonat sjizdnou rampu prahu, co bylo zvoleno jako zpomalujici
opat eni, které ma za ukol ochranu chodc na mist pro p echazeni. Poté déle pokra uji
v jednosm rnych cyklistickych vicel elovych pruzich sm rem k budov 3koly a podchodu
pod elezni nitrati (viz. kap. 4.3 a 4.5).

V opa ném sm ru je cyklistické doprava navedena z vicel elového cyklistického pruhu na
stezku pro cyklisty vmist p ed zpomalovacim prahem (cyklista tak nemusi p ekonavat
nep ijemnou nerovnost a je tak motivovan k pouiti navr ené trasy). Poté po navr enych

p ejezdech pro cyklisty p ekona postupn MK Simonovskou, Broumarskou a Hod jovickou
aje vmist ped pechodem bezpe n vpust n do hlavniho dopravniho prostoru ulice
Hod jovické a pokra uje dale ve sm ru na Hostavice, eventualn dale. Cyklistické stezky
jsou navreny p evan jednosm rné.

eSeni p evedeni cyklist pes tuto kiovatku povaujeme v eskych podminkach za
nadstandardni, je nutné p ihlédnout k tomu, e navrhovana opat eni jsou p edevsim pro d ti.

4.2. P ECHOD UK |OVATKY ULIC RO MBERSKA X BROUMARSKA

Popis problému rodi i i &ky:

umist ni blizko k i ovatky 3
Spatny vyhled pro odbo ujici idi e
=@
silny provoz
etnost: 22 WH@ +

an

f K5 !
C@‘%} 22 E

Obr. 11 - situace SirSich vztah

4.2.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

P echod pro chodce vyzna eny vodorovnou dopravni zna kou V 7 p es ulici Ro mberska
(jizdni pas o Sice 6 m) je umist n vt sné blizkosti k i ovatky s ulici Broumarskd mezi
k i ovatkou a zastavkou autobus MHD ,Jirdskova tvr “. Do ulice Ro mberska je zakazan
vjezd nakladnim aut m a autobus m zna kou B 12 s vyjimkou dopravi obsluhy a MHD.
K iovatka je umist na ve vrcholovém zaobleni, tak e vyhled idi neni idealni. Prostor
k i ovatky a polom ry vnit nich hran (polom r vnit ni hrany sm rem z Ro mberské vpravo ke
h bitovu je cca 12m a polom r vnit ni hrany pro vozidla odbo ujici z Broumarské ze sm ru
od erného mostu je cca. 18 m) jsou velké kv li zajiSt ni pr jezdu a tim obslu nosti tzemi
autobusy MHD, co opravdu vede n které idi e odbo ujici z ulice Broumarské (dopravn

nad azend — hlavni — komunikace) k vy3Si rychlosti i p es zhorSené rozhledové pom ry. Na
k i ovatce se nenachazeji 4dné zpomalovaci prvky ani &dna preventivni opat eni varujici
idi e na zvySeny vyskyt d ti.
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Obr. 12 — velka plocha k i ovatky Obr. 13 — pohled na UK Obr. 14 — pohled na UK z ulice
z Broumarské sm rem od erného Ro mberska
mostu

Problémem této kiovatky je, jako u vSech ji podobnych frekventovan ych k iovatek
v zdstavb — omezeném prostoru neumo ujici jeji kanalizaci (sm rové rozd leni provozu)
jeji velk& plocha a tim vynucena velka délka p echodu pro chodce (11 m) a pro idi eip es
vrcholové zaobleni relativn  dobry rozhled umo ujici jizdu velkou rychlosti, p evan pi
levém odbo ovéani z Broumarské do Ro mberské ulice.

4.2.2. Navrh eSeni

Prostorové omezeni k iovatky dané okolni zastavbou neumo uje jeji Uplné usm rn ni
pomoci d licich a sm rovych ostr vk ), proto byla zvolena Uprava pomoci pojid nych ploch
a tim pocitové zmensSeni plochy k i ovatky. Navic bylo navr eno zmenSeni polom ru vnit ni
hrany oblouku p i pravém odbo eni z ulice Ro mberské do Broumarské posunutim hrany o
2,35 m a tim i zkraceni p echodu pro chodce. Pojid né srpovité krajnice obou polom r a
st edni kapkovity ostr vek byly navrhovany s ohledem na vle né k ivky sm rodatného
vozidla (prov eno pomoci programu AutoTurn 5). Jako sm rodatné vozidlo byl vzhledem
k omezenému vjezdu vybran maly dodavkovy / obytny automobil o délce 6,89 m. Ke
zmenseni polom ru mezi Ro mberskou a Broumarskou p i pravém odbo eni z Ro mberské
bylo pou ito vle nych k ivek standardniho 12 m autobusu. Povrch t chto pojid nych ploch
je vyhotoven v ulové dlab , im neni znemon n pr jezd velkych vozidel (autobus MHD,
dopravni obsluha, vozidla HZS), které diky robustn jSimu podvozku a v t§im rozm r m kol
tyto plochy p ekonaji bez vyrazn jSiho vlivu na komfort jizdy. Naopak komfort p i pojid ni
t chto ploch b nymi osobnimi vozidly zna n poklesne (nehrozi riziko zni eni vozu) a idi i
jsou tak vedeni k pr jezdu mimo tyto pojid né plochy, co vyaduje snieni vjezdové
rychlosti p i odbo ovani. Situace a vle né k ivky sm rodatného vozidla jsou v p iloze . 3.

4.3. PODCHOD POD ELEZNI Ni TRATI U ZASTAVKY KYJE
Popis problému rodi i i aky: “Q@*’f o

d ti asto p ebihaji p es koleje

chybi osv tleni

- , Eimarovakh
neni bezbariérovy p istup —— ‘-‘-"--___T
velky sklon schod " 4 "@..h Hinsy,
IR

kluzky povrch, nedostate ny odtok - N ) -
vody e - - : >y
nedostate na udr ba, Spina / et

etnost: 18 Obr. 15 — situace SirSich vztah
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4.3.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Zmin ny podchod pod elezni ni trati Praha-Libe — Praha-B chovice je sou &sti vlakové
zastavky Praha-Kyje, a nachazi se na konci ulice Simanovska. Je sou asti atraktivni trasy
pro &ky ZS, ale bohu el pro stavajici stav samotné ho podchodu i p ilehlé cesty (viz kapitola
4.8) neni &ky vyu ivan a ti vykonavaji dochazku bu  velkou oklikou p es most nad eleznici

v ulici Broumarskd a nebo wvyuivaji linek MHD, im dochazi k ne adoucimu
jednosm rnému zvySovani poptavky po kapacit autobus a v tSimu pou ivani p echodu
ulice Broumarské (viz kapitola 4.1), ktery té neni d tmi i jejich rodi i vnimdm jako
bezpe ny.

Sou asny stav podchodu, zp sobeny neomluvitelnym zanedbanim dadrby, je velmi
katastrofalni: od vandalstvi (graffiti po zdech) po nefunk ni odvodn ni majici za nésledek i
n kolikacentimetrovou vrstvu vody p i deStich i sn hu. Nefunk ni osv tleni bylo nedavno
opraveno podchod vy i8t n, ale atraktivitu podchodu tato jednorazova akce zvysit nem e.

Obr. 18 - stav schodist Obr. 19 - stav st n a podlahy

Proto dochazi k zakdzanému pohybu chodc v kolejisti, co dokladaji vySlapané cesti ky.
Neni t eba p ili§ poukazovat na to, e jde o nezodpov dné a nebezpe né jednéni jedinc |,
zvlast dosp lych, kte i jdou tak d tem velmi Spatnym p ikladem. Na druhou stranu se
tomuto chovani nelze, bereme-li v potaz stav podchodu, p ili$ divit.
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Obr. 20 - vySlapana cesti ka v kolejisti Obr. 21 - misto, kde je navrhovana rampa

4.3.2. Navrh eSeni

Rekonstrukce podchodu pod elezni ni u elezni ni zastavky Kyje prob hne v ramci stavby:
"Pr jezd elezni nim uzlem Praha — modernizace tra ového useku Praha-Libe — Praha-
B chovice (1. &st)”

objednavatel stavby: Sprava elezni ni dopravni cesty, s. o.

zhotovitel projektové dokumentace: IKP Consulting Engineers, s. r. o.

na stavbu bylo MHMP vydano rozhodnuti o umist ni stavby dne 21. 10. 2003
stavebni povoleni vydal Dra ni U ad dne 29. 5. 2006

Modernizace tohoto Useku zahrnuje rektifikaci oblouk , p idani t eti koleje, rekonstrukce
nastupi§ a zastavkovych vybaveni a vybudovani protihlukovych opat eni. Provoz na trati je
smiseny, tj. osobni i ndkladni vlaky, vlaky spadajici do systému PID i vlaky dalkové.

V zastavce Kyje bude t eti kolej vio ena mezi koleje stavajici. Tra ova rychlost je v Useku
zastavky navr ena na 110 — 120 km/h, pro vozy s nak lap ci sk ini (Pendolino) je 150 km/h.
Budou modernizovana néastupist , jejich hrana bude 550 mm nad TK (temenem kolejni ce) a
délka 200 m. Urov ovy p istup bude na Il. nastupist z ulice Simanovska, na |. nastupist
bude z izen bezbariérovy chodnik z ulice Lednicka. Na ob nastupist bude p istup té
novymi chodniky od nadjezdu ulice Broumovska a ze stavajiciho podchodu pomoci
samoobslu nych schodi$ ovych ploSin.

-1 w
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o &imanovska % Kréinovo
.-5,57 . 2 & _onam
~- 4 nastupit D
N e st g 4 % >
PSS =
g S ks
= Sayy,. N
ramp b N ‘g
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Obr. 22 - schéma bezbariérového p istupu na nastupist z Broumarské a Ledniceké ulice
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Podchod projde celkovou rekonstrukci, p i které bude zachovano jeho stavebni uspo adani,
bude kompletn sanovan a vybaven osv tlenim. Vstupni schodist budou zast eSena
a vybavena na &dost M Praha 14 schodi§ ovymi ploSinami na opa né stran schodist

ne jsou kolejni ky pro ko arky. Vybudovani ramp nebylo kv li poadovanému
a vyprojektovanému bezbariérovému p istupu na ob nastupist z ulice Broumovska a pro
prostorovou stisn nost (p ilehlé pozemky nejsou v majetku S DC) uvaovano, pa trn

zt chto d vod byla zamitnuta namitka M Prahy 14 na z izeni ramp z vystupu podchodu
po obou stranach trati.

[r— g
¢
e

Jmmmm

Obr. 23 - vizualizace stavu podchodu po rekonstrukci

Zbouran bude zd ny objekt zastavky a budou vybudovany zastavkové p ist eSky na obou
nastupistich. Nové bude i osv tleni a informa ni systém pro cestujici.

4.4. P ECHODP ESULICI ESKOMORAVSKA U ZASTAVKY MHD NA JAHODNICI

Popis problému rodi i i aky: =
velmi frekventovana silnice e e
bezohledné jizda idi %
i Ceskobrodska,
etnost: 15 O 3
e,
- es
B
& 3 5
2 o S ot

Obr. 24 — situace SirSich vztah

4.4.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Jedna se o dva p echody (V 7) p es frekventovanou (p es 16 tisic vozidel / 24 hod.
obousm rn ) dvouproudou komunikaci eskobrodska (8i ka jizdniho pruhu 3.5 m), ktera
navazuje na silnici 1/12 (sm r Kolin), p ed a za autobusovou zastavkou MHD ,Jahodnice".
D ti p echody vyuivaji p i cest na/ze zastavky autobusu. Chodniky k p echod m jsou
vyvedeny relativn nov s povrchem se zdmkovou dla bou a hmatnymi prvky pr o nevidomé

|
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a jsou opat eny zabradlim zabra ujicimu p echazeni mimo vyzna eny p echod pro chodce.
Oba p echody jsou v obou sm rech ozna eny svislymi dopravnimi zna kami A 11 — Pozor,
p echod pro chodce, IP 6 — P echod pro chodce sreflexnim lutym podkladem
ap isv tlenym ve ejnym osv tlenim.

Obr. 25 — celkovy pohled ze sm ru od Dolnich Obr. 26 — prvni p echod ve sm ru od Dolnich Po ernic
Po ernic

Obr. 27 — druhy p echod ve sm ru od Dolnich Obr. 28 — detail druhého p echodu ve sm ru od
Po ernic Dolnich Po ernic

Potencialni riziko t chto p echod p edstavuje prav vysoka intenzita motorové dopravy
a diky relativn dobrym rozhledovym podminké&m i velké rychlost vozidel, p evan v dobach
menSich intenzit. Sou asny stav v souvislosti s dopravni zat i nelze rozhodn pova ovat za
optimalni.

4.4.2. Navrh eSeni

Jako nejefektivn jSi mo nost zvySeni bezpe nosti na p echodech pro chodce je pova ovano
z izeni ochrannych ostr vku. Jedné se o stavebni Gpravu, které ma velmi pozitivni efekt jak
z pohledu chodc , tak i z pohledu dopravniho zklidn ni. Proto byly tyto ostr vky navr eny na
oba p echody p es velmi frekventovanou komunikaci eskobrodska. Si ka jizdnich pruh
byla navr ena na 3,25 m, co je pohodiny prostor i pro pr jezd t kych nakladnich vozidel.
V ramci Upravy bude nutné odsunout chodniky po pravé stran ve sm ru od Dolnich
Po ernic o cca 1,50 m. Déle bylo nutné eSit p echazeni v této asti komplexn ji, proto dale
byly navr eny p echody p es ulice Sta kovska a Bezdrevska s nutnou malou Upravou cesty
v parku vedouci v sou asnosti p imo na k iovatku Sta kovska x Bezdrevska. Vzhledem
k't sné blizkosti frekventované ulici eskobordské byly navr eny p echody pro chodce (V 7)
a ne mista pro p echazeni.
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Na opa né stran parku bylo p echazeni sm rem k prodejn automobil a restaura nimu
za izeni eSeno v ramci projektu rekonstrukce parku a p ilehlych MK.

objednavatel stavby: MHMP a Praha 14
zhotovitel projektové dokumentace: ISTAR, s.r. 0.
na stavbu bylo podano ohlaSeni dne 30. 6. 2008

Realizace této stavby by m la za it vnejbliSi dob , je moné e ji vdob p edani této
studie objednavateli za ala. Situace této Upravy v etn znazorn ni projektu od kancela e
ISTAR, s.r. 0. je znazorn nv p iloze .5.

4.5. P ECHOD OD ZASTAVKY KYJE KE KOSTELU

Popis problému rodi i i &ky: -l
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Obr. 29 — situace SirSich vztah

45.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Tento problém byl ji zmin n v souvislosti s p echodem Broumarské ulice u zastavky ,Kyje"
(kapitola 3.1). Jedna se o p echazeni Simanovské ulice na Kr inov nam sti u k i ovatky
Simanovska x Stupska, na cest d ti od zastavky autobusu z nového chodniku na
nezpevn nou cestu vedouci za kostelem. Tento Usek ulice, od k i ovatky s Broumarskou po
k i ovatku s ulici Prelatskou, byl zrekonstruovan spo lu s ulici Broumarska, nov vydlad n
ulovymi kostkami a byly zde zrekonstruovany chodni ky.

Obr. 30 — pohled na k i ovatku Broumarska x Obr. 31 — p echod éimanquké ulice u k i ovatky
Simanovska od zastavky MHD Broumarskéa x Simanovska
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U k i ovatky Simanovska x Broumarské je vyzna en zna kou V 7 p echod pro chodce neni
vSak é&ky vyuivan tolik jako p S&i komunikace za kostelem. P echéazeni na cestu za
kostelem (tedy varianta, kterou d ti voli v drtivé v tSin ) neni vyzna eno adnou vodorovnou
(V 7) ani svislou zna kou, je pojato jako misto pro p echazeni (délka cca 8,3 m), na stran

nového chodniku (bli e k zastavce) je spravn proveden varovny hmatny pés. Tato mo nost
p echazenid ti, které p ijedou autobusem MHD a vystoupi v zastavce Kyje je velmi oblibena
a pou ivana.

Obr. 32 — misto pro p echazeni ulice Simonovska Obr. 33 — misto pro p echazeni ulice Simonovska

Nevyhovujici stav této situace je jeSt umocn n kontrastem s eSenim ulice Prelatska, kde
se nachazi obytna zéna s upravenymi vjezdy — stup ovité vjezdové prahy a pojid na
srpovité krajnice.

Obr. 34 — zklidn ni Prelatské ulice Obr. 35 — detail stup ovitého prahu v Prelatské

Nebezpe ny konflikt vznika prav u oblibeného mista pro p echazeni ulice Simanovské kv i
jeho blizkosti zata ky a Spatného vyhledu idi , co p edstavuje zna né riziko hlavn pro
malé d ti. Déle se zde op t, jako v kap. 3.1 objevuje problém ne eSeni cyklistické dopravy.

45.2. Navrh eSeni

ZKlidn ni k i ovatky Simanovska x Stupska je navr eno pomoci st up ovitych zpomalovacich
prah na vS8ech ramenech k i ovatky. Jednd se sice o stavebni zasah do asti komunikace,
kterd proSla rekonstrukci v roce 2006 spole n s Broumarskou, nutnost vyrazného zklidn ni
tohoto mista je vSak nepopiratelna a stavebni zasah by nebyl velkého rozsahu. Misto pro
p echazeni by z stalo zachovano, tedy nedoporu ujeme jej m nit na p echod pro chodce
(V 7). Prah vrameni Simanovské ulice blie k Broum arské je v blizkosti mista pro
p echazeni a zklid uje i cyklistickou dopravu.

|
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Dale jsou v ulici Simanovska navr eny vicel elové cyklistické pruhy (viz té kap. 4.1 a 4.17)
o Si ce 1 m, proto bylo t eba zajistit bezpe nost cyklist v k iovatce rozliSenim nad azené
a pod izené MK — hlavni komunikace je nyni v ulici Simanovska, vedlejsi ve Stupské. Dal3i
pozitivni efekt p inese zmenseni plochy k iovatky a zamezeni p imého vjezdu od ulice
Stupské vysazenim vychodni hrany k i ovatky. Cyklisticky pruh ve sm ru od Broumarske je
pro zvySeni bezpe nosti zvyrazn n ervenym nast ikem. Navrh situace je v p iloze . 2.

4.6. K |OVATKA ULIC BROUMARSKA X LEDNICKA

Popis problému rodi i i &ky:

p echod blizko k i ovatky
dlouhé p echazeni
pro odbo ujici idi e Spatny vyhled

etnost: 13

Obr. 36 — situace SirSich vztah

4.6.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Vyzna eny p echod (V 7) o Si ce 4 m ulice Lednické je op t, jako vpipad 4.2,t sn za
k i ovatkou Broumarska x Lednicka. Ulici Lednickou ne vedou &dné linky MHD, ale jsou v ni
aredly, do kterych zajid jit k& nakladni auta, proto jsou polom ry vnit nich hran navr eny
podle jejich vle nych kivek (polom ry cca 12 m u vnitni hrany blie k elezni nimu
nadjezdu a 18 m pro hranu druhou). Proto ma k i ovatka velkou plochu, co v chodcich

nevyvolava pocit bezpe ia idi e osobnich aut i dodavek naopak nenuti upravit rychlost na
p jjatelnou hodnotu. P echod neni ozna en &dnymi svislymi zna kami, co ostatn dle
legislativy neni v tomto p ipad chyba.

Obr. 37 — pohled na UK z Broumarské ulice Obr. 38 — p echod v pohledu od nadjezdu elezni ni
trati
Problém je zde podobny jako vpipad 4.2, ovSem stim rozdilem, e je zde nutné
zabezpe it pr jezd t kych nékladnich vozidel, tedy velka plocha k iovatky a p iliSna délka
vyzna eného p echodu pro chodce (15,3 m).
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4.6.2. Navrh eSeni

e3eni této k i ovatky bylo navr eno podobn  jako v p ipad UK Broumarska x Ro mberska
(kap 4.2). S vyjimkou zachovani pr jezdu t kych nédkladnich vozidel. Plocha k i ovatky byla
op t pro osobni vozidla zmen3ena aplikaci pojid nych srpovitych krajnic, navr enych
tentokrate dle vle nych k ivek velkého ndkladniho automobilu (t indpravového) o délce 10,10
m p i zachovani mo nosti pr jezdu a nékladni soupravy nav sové. Znazorn ni situace je
v p iloze .6.

47. P ECHODP ESULICI ESKOBRODSKA U LAKTOSU

Popis problému rodi i i &ky:

nep ehledny prod ti
vysoka frekvence
rychla a bezohledna jizda idi

etnost: 11

®

Obr. 39 — situace SirSich vztah

4.7.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Jedné se op t o p echod pro chodce p es frekventovanou komunikaci eskobrodska, bli e
k centru Prahy, ne ji zmin ny p echod v kapitole 4.4, u zastavky autobus MHD ,Sidlist

Jahodnice”. Komunikace je zde (V 7) rozsi ena o odbo ovaci pruhy k aredl m Coca-Coly,
Laktosu a erpaci stanici PHM, je vybaven ochrannym d licim ostr vkem zhotovenym
z betonovych blok a dopravnich stin a opat en svislymi zna kami A 11 — Pozor, p echod
pro chodce a IP 6 — P echod pro chodce . P echod pro chodce, ktera je navic zvyrazn na
reflexnim lutym podkladem. Si ka hlavniho dopravniho prostoru je 16,25 m.

Obr. 40 — celkovy pohled na p echod Obr. 41 — pohled na p echod ze zastavky MHD
sm rem od centra Prahy — IP 6 ve v tvich stromu
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V blizkosti p echodu se nachazi nadchod pro p Si (p iblin 50 metr ve sm ru od centra),
p istupny schodist m, teda pro osoby bez pohybového hendikepu. Velky nedostatek tohoto
nadchodu je jeho stav, schody porostlé travou a nad nimi p evislé v tve strom , rozbité
st epy a vandalstvi odpudivy vzhled jen dokresluji. Na prvni pohled je patrné, e na tomto
nadchodu neni vykonavana adna udr ba.

Obr. 42 — nadchod u zastavky ,sidlist Jahodnice* Obr. 43 — zpustoSeny stav nadchodu

Velikym problémem této k iovatky je jeji nep ehlednost jak pro chodce, tak pro idi e.
P ehlednost ve sm ru od Dolnich Po ernic zdsadnim zp sobem sniuje prav zanedbany
nadchod a stavebnim zp sobem provizorni provedena d liciho ostr vku. DalSimi nedostatky
je zakryti zna ek, nap . zna ky A 11 svislou dopravni zna kou IP 19 — adici pruhy a
neudr ovana zele zakryvajici zna ku IP 6 — P echod pro chodce.

Dal3i nebezpe i je na p echodu pro chodce (V7) komunikace k pr myslovym areadl m o
délce 15,8 m, ktery je sice ve stedni asti opat en dopravnim stinem, ale vzhledem
k frekvenci p evdn t kych ndv sovych souprav je toto opat eni ned inné.

4.7.2. Navrh eSeni

Plocha této kiovatky je pom rn velmi rozsahla, co je zp sobeno velkou frekvenci
nav sovych nakladnich souprav zajid jici k pr myslovym areadl m (Laktos, Coca-Cola).
Rozsah plochy ma negativni dopad na jeji p ehlednost chodci a pocit bezpe i je zde proto
maly. Omezeny vyhled maji i idi i pijid jici ve sm ru od Dolnich Po ernic a to kv li
nadchodu, ktery v sou asné dob neni vyuivan, resp. vyu ivd ho maly zlomek chodc
Proto jako velmi d leitou ast eSeni tlohy zvySena bezpe nosti navrhujeme sneseni této
elezné stavby, co je pln v souladu s dneSnim trendem zachovani Urov ovych p echod .
Si ky jizdnich pruh navrhujeme zachovat zd vodu velké intenzity rozm rnych nékladnich
vozidel, misto st edniho d liciho dopravniho stinu je nutno vybudovat st edni d lici ostr vek
a to v celé délce autobusové zastavky ,Sidlist Jahodnice* ve sm ru na Dolni Po ernice. Je
na zvaeni, zda jej vybavit plotem pro znesnadn ni p echazeni mimo zna eny p echod.
P echod samotny je navrhnut o Si ce 4,00 m a je typu ,.Z“ (v etn p isluSnych zabradli), ktery
podn cuje chodce k rozhledu na vozidla p ijid jici k p echodu.

Dale je nutne esit i p echod pro chodce na komunikaci k pr myslovym areal m. Zde je
navren op t ochranny d lici ostr vek. Si ky jizdnich pruh vtéto komunikaci vychazeji
z nutnosti zajist ni pr jezdu kamiony s nav sy, co jeop tov eno vle nymik ivkami.

Déle je navr eno zbudovani dlad né plochy p ed timto ostr vkem (,fyzicky dopravni stin“)
pro znep ijemn ni p ejid ni do pravého pruhu, kde je zastdvka MHD, z pruhu vedouciho
p imo v k i ovatce, resp. pro znep ijemn ni p imé jizdy adicim pruhem odbo eni vpravo ve
sm ru od Dolnich Po ernic. Situace viz p iloha . 7.
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4.8. P ECHOD ULICE LEDNICKA ZA EL. TRATI

Popis problému rodi i i &ky:

velmi nep ehledna situace

p echazi se za zata kou @®
idi i jsou do kopce rozjeti

neni vyzna en p echod

etnost: 8

Obr. 44 — situace SirSich vztah

4.8.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Misto se nachazi za podchodem elezni ni trati (viz kapitola 4.3) a cesta d ti by dale
pokra ovala klidnou stezkou se zpevn nym povrchem k ulici Dvo i8 ska. | p es naprostou
blizkost podchodu u komunikace a Skoly samotné zde neni &adny p echod vyzna en.
Rozhledové pom ry idi jedouci po ulici Lednick& (Si ka 6 m) ve sm ru k ulici Broumarské
jsou omezeny, proto e se misto hachazi ve stoupani za pravoto ivou zata kou, jeji okoli je
porostlé vysokou zeleni. Sm r opa ny je p imy, ale lei vklesani, co m e vést idi e

N e

k vySsi rychlosti.

Obr. 45 — pohled na misto ve sm ru od ulice Obr. 46 — pohled na misto ve sm ru k ulice
Broumarska Broumarska

DalSim problémem této mo né cesty d ti do a ze Skoly je samotna stezka, povrch je sice
zpevn ny, ale Uzky, a stezka je navic obklopena z jedné strany vysokym nepr hlednym
plotem a z druhé vysokou zeleni s nedostate nym osv tlenim. V minulosti zde ji bohu el
doslo k napadeni d ti socidln nep izp sobivymi ob any.
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Obr. 47 — pohled na Obr. 48 — navazna Uzka stezka, sm r Kk trati Obr. 49 — navazna Uzka
navaznou lGzkou stezku stezka, pohled od trati

Tento sm r je nejen pro aky velmi p italivy a ur it by si toto misto zaslouilo n jaka
preventivh — bezpe nostni opat eni.

4.8.2. Navrh eSeni

Vzhledem ke zp sobu jizdy idi a omezeném rozhledu v tomto mist se p echazeni musi

eSit obzvlast pe livym zp sobem, proto byl zde navr en integrovany zpomalovac i prah
s lichob nikovym tvarem najid cich ramp. Si ka zna eného p echodu pro chodce je 3,00
m. Sou &sti navrhu je vodorovné zna eni: V 1la — Podélna ara souvisla, V 18 — Optick&
psychologicka brzda, V 17 — Trojuhelniky a V 15 — N&pis na vozovce (D Tl POZOR),
dopln ny symbolem po vzoru svislé dopravni zna ky A 12 — D ti, realizace dale p edpoklada
z izeni vodorovného zna eni (viz situace v p iloze . 4) a z&bradli zamezujici vb hnuti dit te
na vozovku.

sm rkCTA25
/V

CTA246 —sm r
Kyjsky rybnik .
v.l
obytna z6na —— b,
navr eny
integrovany
zpomalovaci
préah
zahradky ...
wottt stezka se spole nym
provozem chodc a
cyklist
garae
CTA246 —sm r Q
MaleSické spalovna, .«
. OK
V'
Obr. 50 — schéma trasy pro aky — cyklisty a navazn ost na stavajici CT
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Déle zde bylo e3eno cyklistické spojeni s budovou 3koly, p vodni zam r z izeni stezky se
spole nym provozem chodc a cyklist v sou asné Uzké stezce mezi ploty p imo navazujici
na toto misto a ustici do ulice Dvo iS ska, kdy bylo nutné tuto stezku rozsi it alespo na 3,00
m, nebylo ze strany Odboru Dopravy Prahy 14 akceptovano.

Proto byla zvolena varianta s vedenim cyklist ulici Vlkovicka. Touto ulici by bylo zajist no
spojeni pro d ti bydlici v okoli OK Dvo i§ sk& x Vlkovicka x BoSilecka. Od této k i ovatky by
pokra ovaly kolem zahradek, minuly by odbo ku ke garaim (0 elova komunikace se
zpevn nym povrchem o §i ce cca 3,50 m) a poté by déle pokra ovaly stezkou se spole nym
provozem chodc a cyklist (stavajici zpevn ny povrch o §i ce cca 3,00 m, navr ené svislé
dopravni zna eni C 9a — Stezka pro chodce a cyklisty a C 9b — Konec stezky pro chodce a
cyklisty) a vyjely by do navrhované obytné zény (vyzna ené svislou dopravni zna kou IP
26a a IP 26b) na konci ulice Vlkovické cca 150 m p ed k i ovatkou VIkovick& x Lednicka. Na
tomto popisovaném Useku je moné kompletn zrekonstruovat povrch, a nebo
v minimalistické variant jej alespo udrovat v p ijatelném stavu (zele rostouci mezi panely
neni pro cyklistickou dopravu p ijatelnd).

Obr. 51 — profil Vlkovické ulice Obr. 52 — profil stezky po pro Obr. 53 — pohled na ast ulice
(pohled od OK) chodce a cyklisty ve Vikovické ulici  VIkovickda, kde je navr ena obytna
za zahradkami z6na

Déle je nutné udr ovat okolni zele a tim zajistit atraktivitu této trasy a nov vybudovat
pevné za izeni pro zamezeni vjezdu automobil m (v sou asnosti nep ijatelné betonové
bloky) a na zvaeni je i z izeni ve ejného osv tleni. Navazujici ast ulice Vlkovické svym
sou asnym charakterem napl uje podstatu obytné zény a neni tedy pot eba adnéa jeji
stavebni dprava. P ed touto kiovatkou je soub n s Lednickou navrena stezka se
spole nym provozem chodc a cyklist (svislé zna eni C 9a — Stezka pro chodce a cyklisty
aC 9b — Konec stezky pro chodce a cyklisty) sm rem k navrenému integrovanému
zpomalovacimu prahu s p echodem pro chodce.

Obr. 54 — nevyhovujici betonové bloky zamezujici Obr. 55 — pohled na UK Vlkovicka Lednicka, misto
vjezdu automobil na konci Useku Vlkovické ulice, kde  vysoké zelen po pravé stran je navr ena stezka pro
je navr ena obytna zéna chodce a cyklisty
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U tohoto p echodu cyklisté musi sesednou z kola a kolo dale vést i podchodem pod
elezni ni trati. Tato stezka se spole nym provozem chodc je opat ena sloupky pro
znemon ni vjezdu motorovych vozidel a je p es ni umon n vjezd na p ilehly soukromy
pozemek. P idru eny pozitivni efekt soub né stezky pro chodce a cyklisty je i Uprava okoli
MK, im dojde k podstatnému zlepSeni rozhledovych podmi nek.

Touto trasou ma vést i planovana cyklotrasa (CT) A 246 od maleSické spalovny. Déle by byla
ulici Simanovskou zajidt na navaznost na cyklotrasu A 25 ve sm ru na Hostavice (odpadlo
by objid ni Kyjského rybnika).

49. P ECHODP ES ULICI ROMBERSKA U ZASTAVKY MHD

Popis problému rodi i i &ky:

velky provoz
rychld jizda idi

etnost: 7 @

Obr. 56 — situace SirSich vztah

4.9.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Mistni komunikace v Ro mberské ulici je vtomto mi st rovna, p ehledna, vedena ve sm ru
od centra v klesani. Jizdni pruhy maji Si ku 3,5 m. Tyto podminky spolu sji zmin nym
omezenym vjezdem do ulice (B 12 s vyjimkou dopravni obsluhy a MHD) p ili5§ nep inuti idi e
k dodr ovani povolené rychlosti a zvySeni pozornosti. Toto problémové misto se nachazi
piblin  uprost ed ulice u zastavky autobus MHD ,Pavovské nam sti“, kde jsou
vodorovnou zna kou V 7 — P echod pro chodce vyzna eny v relativn malé vzdalenosti t i
p echody, z nich nejproblémov jSi bude ten prost edni, leici u k iovatky Ro mberska x
Velkoborsk& at sn u zastavky, z které odjid ji spoje sm rem k ZS.

Obr. 57 — celkovy pohled ve sm ru Obr. 58 — celkovy pohled ve sm ru od eskobrodské
k eskobrodské
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P echod je ze sm ru z centra dopin n p i nym zpomalovacim prahem a svislymi dopravnimi
zna kami A 7b — Pozor, zpomalovaci prah, B 20a — NejvySsi dovolena rychlost (30 km/h), A
12 — D ti a IP 6 — P echod pro chodce. Ve sm ru od eskobrodské ulice je p ed timto
usekem umist n stacionarni radar informujici idi e o jejich aktualni rychlosti.

Obr. 59 — pohled na zastavku MHD ve sm ru Obr. 60 — detail tizkého p i ného prahu
k ernému mostu
Potencialni nebezpe i tohoto mista je vjeho dobré p ehlednosti, neapeluje na idi e ke
sni eni rychlosti jizdy a poté i velké intenzita vo zidel, ktera m e zvlast u mladSich
a starSich p Sich U astnik provozu vyvolat pocit nejistoty a nebezpe ip ip echazeni.

49.2. Navrh eSeni

Dlouhé rovné useky mistnich komunikaci je &douci u pravit tak, aby idi ztratil pocit
neru ené p imé jizdy, ale zarove nesmi p evladnout pocit nejistoty a ne itelnosti trasy.
Proto byl na p echodu pro chodce u kiovatky Romberska x Velkoborska navren
ochranny d lici ostr vek, im doSlo k vyoseni jizdnich pruh (navrena Si ka 3,00 m).
Druhy p echod u k iovatky Romberskd x PodliSovska timto zp sobem upravit mo no
nebylo kv li p itomnosti viezd m do objektu po jini stran MK Ro mberska. Proto zde byl
navr en efekt opa ny —tedy zu eni jizdnich pruh  na 2,75 m. Efekt zd eni dopl uje zele po
obou stranach MK. Cel& tato Uprava Useku p sobi na podv domi idi e a nuti ho uzp sobit
rychlost jizdy pocitov stisn nému profilu komunikace. Mezi t mito p echody je
v sou asnosti instalovan Uzky zpomalovaci prah (Obr. 60), ktery doporu ujeme
z komunikace po zrealizovani navr enych opat eni odmontovat. Situace navrhu je v p iloze
. 8.

4.10. PODCHOD POD TRATI ZA RYBNIKEM

Popis problému rodi i i &ky:

neupraveny povrch
auta vyu ivaji cestu prop Si

etnost: 2

Obr. 61 — situace SirSich vztah
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4.10.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Kieni elezni ni trati s komunikaci v ulici Lanska je provedeno mimoudrov ov pomoci
elezni niho mostu. Komunikace pro motorova vozidla i komunikace pro p i jsou vedeny
ka d& samostatnym mostnim polem. Obousm rna komunikace pro vozidla je v tomto mist
zlena a na §i ku 3 m a vusim profilu vede i ve sm ru ke Kyjskému rybniku (upraveno
svislym vodorovnym zna enim P7 — P ednost protijedoucich vozidel a B 20a — Nejvy3si
dovolena rychlost — 40 km/h — ve sm ru od Kyjského rybnika a P 8 — P ednost p ed
protijedoucimi vozidly a B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost — 40 km/h — ve sm ru opa ném),
kde se k ni p ibli uje plocha pro chodce (5i e 3 m), které neni nijak prostorov ani vySkov
odliSena. LiSi se jen povrchem: je tvo ena prefabrikovanymi betonovymi deskami, povrch
vozovky je asfaltovy. A posléze spolu ob plochy splyvaji.

Obr. 62 — pohled na jest odd lené komunikace pro Obr. 63 — detail splynuti komunikace pro chodce a
chodce a vozidla vozidla
Obr. 64 — pohled sm rem k podjezdu ve sm ru od Obr. 65 — pohled od podjezdu sm rem k rybniku

Kyjského rybnika

Splynuti chodnikové plochy a mistni komunikace pojid né ob ma sm ry motorovymi
vozidly je zde naprosto plynulé bez n jakého naznaku varovani. P i mensi pozornosti, ktera
se u d ti d& bez pochyby uvaovat, se m e lehce stat, e se chodec ocitne uprost ed
komunikace pro motorova vozidla, co mue byt velmi tragické. Misto navic neni Upln
p ehledné, diky okolni zeleni (omezeny rozhled, stin) a na idi ovu pozornost jsou zde
kladeny v tSi naroky kv li zu ujici se komunikaci.

4.10.2. Navrh eSeni

Sou asny stav, kdy plocha chodniku plynule mizi v profilu komunikace pro vozidla, resp. kdy
chodnik rozsi uje komunikaci pro vozidla, je t eba eSit stavebnim opat enim. To spo iva ve
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vybudovani chodniku podél ulice Lanské, od mista, kdy vymizi d lici pas zelen mezi mistni
komunikaci a stavajicim chodnikem ke k i ovatce ulic LAnsk& x U Rybnika, kde je navr eno

misto pro p echazeni. V mist p ed touto k i ovatkou je chodnik upraven tak, aby mohl byt
p ejid n vozidly, ktera kratkodob parkuji (toto stani je tolerovano Dopravni Policii) na
travnaté ploSe u Kyjského rybnika (nap . vozidla ryba ). Navrh je znazorn nv p iloze . 9.

4.11. K | OVATKA ULIC LANSKA X OBORSKA

Popis problému rodi i i aky:

rychld jizda idi
chybi zpomalovaci prvky

etnost: 1

Obr. 66 — situace SirSich vztah

4.11.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Jedna se o klasickou nerozliSenou (plati p ednost zprava) k iovatku tvaru T na pokraji
obydlené asti. MK v ulici Oborska je Sirok& 6,3 m, komunikace v ulici Lanské je Uzka — cca 3
m a vede do p ikrého stoupéni. Okoli k iovatky tvo i vzrostla zele , tak e rozhledové
pom ry nejsou idedlni. U k i ovatky nejsou zna eny adné pro chodce.

Obr. 67 — pohled na UK z Oborské Obr. 68 — detail neudr ované zelen
(sm r k ulici Talinska)

Rychla jizda idi v ulici Oborsk& ve sm ru k Talinské, tento sm r je lehce z kopce a v této

asti ulice okoli komunikace tvo i lesni porost, neni jedinym nedostatkem tohoto mista.
Druhym pak je zanedbana udr ba zelen po pravé stran ulice Lanska, co znemo uje
vyhled do Oborské ulice a dani p ednosti dle zdkona. idi i vozidel jedouci po Oborské ve
sm ru od Talinské si pak kiovatky kv li bujné vegetaci vSimnou a kdy do ni vjid ji
(nemuseji sice davat p ednost, ale p i Spatném vyhledu vozidel z Lanska vznika zvySené
riziko nehody). Spatny vyhled ma samoz ejm negativni vliv na bezpe nost p $ich a cyklist
(vede zde ji zmi ované cyklotrasa A 25).
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4.11.2. Navrh eSeni

Ke zpomaleni aut pijid jici od zapadu po ulici Oborské je navren zpomalov aci prah
s kruhovym tvarem rampy, tento prah by m | ivi ny povrch a p i pojid ni malou rychlosti
by nem | zasadnim zp sobem sni ovat komfort jizdy b ného automobilu. Uprava je navic
dopln na vodorovnym (V1 a — Podélna é&ra souvisla, V 18 — Opticka psychologicka brzdy
a 'V 17 — Trojuhelniky) a svislym zna enim, ktera je patrné v situaci — viz p iloha 10.

4.12. ULICE OBORSKA

Popis problému rodi i i aky:
chybi chodnik

etnost: 1

Obr. 69 — situace SirSich vztah

4.12.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Ulice Oborské spojuje obydlena Gzemi rozd lené plochou zelen ,Aloisov“. Funk n se adi
k mistnim obslu nym komunikacim. V polovin ulice blie Kyjskému rybniku se nachazi
jednostranny, relativn nedavno zbudovany i zrekonstruovany, chodnik, vedouci od
k i ovatky Oborsk& x Talinska ke k iovatce Oborska x Lanska. Poté Ulice déle pokra uje
kratkym lesnim porostem k ulici Hostavicka, kde kon i. Tento Usek je ji bez chodnik

i jakéhokoli vodorovného zna eni.

Obr. 70 — profil Oborské v Gseku Télinska — Lanska Obr. 71 — profil Oborskeé v Useku Lanska — Hostavicka

Zava ny problém tohoto mista neni prioritn chyb jici chodnik na polovin délky ulice, ale
pom rn zna na kriminalita vtéto oblasti, kterou bohuel chodnik nevy eSi. Jedinou
mo nosti zlepSeni situace je dohled Policie R i M stské policie.
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4.12.2. Navrh eSeni

Mo né eSeni tohoto Useku je zbudovani zpevn né krajnice, pravd podobn po jini resp.
zapadni stran komunikace, kdy by se nemuselo p istoupit k p emist ni sto & ve ejného
osv tleni. Zpevn na krajnice Si ky cca 1,50 m by byla vyvedena z ulové dlaby, im by
byla pro automobily nekomfortni. Toto e3eni je ekonomicky p ijateln j5i ne zbudovani
chodnik , kterd navic neni v souladu s charakterem komunikace.

4.13. K | OVATKA ULIC OBORSKA X TALINSKA

Popis problému rodi i i aky: )

chybi zrcadlo

etnost: 1

Obr. 72 — situace SirSich vztah

4.13.1. Popis sou asneho stavu a identifikace potencialnich rizik

Kiovatka t chto mistnich komunikaci je ve tvaru Y, pi em sm r zulice Lanska do
Oborska je v zatd ce (polom r vnit ni hrany je cca 8 m) a je ve stoupani. Komunikace slou i
pro mistni obsluhu a nejsou tedy nijak vyrazn zati eny.

Obr. 73 —pohled na UK z Lanské ~ Obr. 74 — pohled na UK z Talinské  Obr. 75 — pohled na UK z Oborské

Rozhled na tuto nerozliSenou k i ovatku ve sm ru z ulic Lanské i Oborské je velmi vyrazn
omezen okolni zastavbou a velkou mirou st uji davani p ednosti vozidl m podle pravidel
zakona.

4.13.2. Néavrh eSeni

V réamci prov eni rozhledovymi trojuhelniky podle SN 73 6102 byla zvolena skupina
vozidel 2 pro ur eni rozhledu na drov ové k iovatce, jeliko se jedna o k iovatku dvou
obslu nych komunikaci. Prvni byl prov en sm r z ulice Oborsk& do k i ovatky Oborska x
Talinska. Ulice Talinska ma sm r v oblouku a tudi zde byla uva ovana sniena rych lost
vzhledem k mistnim geometrickym podminkam na 30 km/h (co podle normy SN 73 6102
odpovida rozm ru odv sny pro rozhledovy trojuhelnik 31 m). | p es tyto podminky rozhled
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v k i ovatce nevyhovuje. Dale byl testovan rozhled z ul ice Talinska ve sm ru ulice Oborska,
kde op t k i ovatka nema bezpe ny rozhled. eSenim tohoto problému je umist ni souboru
dopravnich parabolickych zrcadel (viz p iloha 11).

4.14. P ECHOD P ES ULICI BROUMARSKA U ZASTAVKY MHD ,KYJSKY H  BITOV*

Popis problému rodi i i &ky:

silny provoz

etnost: 1

@

Obr. 76 — situace SirSich vztah

4.14.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Ulice Broumarska je vt chto mistech relativn siln dopravn zatiena (p es 11 tisic vozidel
obousm rn [/ 24 hod), je dvoukruhova (8i ka jizdniho pruhu je 4 m), p ima a v mirném
klesdni sm rem ke kiovatce sulici eskobrodskou. P esto lze Usek hodnotit jako
p ehledny. Zastavky autobusu pro oba sm ry jsou od sebe vice vzdaleny (cca 130 m), proto
se zde nachazeji p echody dva, jeden je u zastavky pro spoje jedouci sm rem ke k i ovatce
s ulici eskobrodskou, tedy p imo proti bran na h bitov u k i ovatky Broumarska x Kali§ ska
a druhy je za h bitovem u k i ovatky Broumarska x Horusicka. Oba p echody (V 7) maji
shodou stavebni Upravu, disponuji hmatnymi prvky pro nevidomé a p isv tlenym ve ejnym
osv tlenim. Jsou ozna eny svislou zna kou IP 6 — P echod pro chodce.

Obr. 77 — pohled na ulici Broumarska ve sm ru od Obr. 78 — p echod u zastavky v blizkosti UK
ulice eskobrodska Broumarska x Horusicka
VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 31

Ustav dopravnich systém
Konviktska 20, 110 00 PRAHA 1



.Na zelenoutamizp t, chceme bezpe n jSisv t*

Obr. 79 — p echod u zastavky v blizkosti UK Obr. 80 — pohled na ulici Broumarska ve sm ru k ulici
Broumarska x Kalis ska eskobrodska

V tomto mist prob hla v roce 2006 rekonstrukce vozovky, proto je vice ne Skoda, e p i
této akci nebyly vybudovéany adné fyzické bezpe nostni prvky. Tato opat eni by se p i takto
silném provozu a dostate ném prostoru v okoli MK jist daly bez problém navrhnout
arealizovat, zvlast pokud se vezme vuavahu, e na rovnému Useku je velka
pravd podobnost porusovani rychlostnich limit , se kterou roste i potencialni riziko konfliktu
motorovych vozidel s chodci.

4.14.2. Navrh eSeni

Diky §ii hlavniho dopravniho prostoru 8,00 m bylo mo no navrhnout na oba p edm tné
p echody ochranné d lici ostr vky bez nutnosti stavebn upravovat vn jSi hrany MK. Jizdni
pruhy se pi realizaci ostr vk zui na 3,00 m. Poadovany zpomalujici vliiv na idi e
podporuje i vodorovné zna eni V 12e — Bila klikatad ara. Detaily ndvrhu viz p iloha . 12.

JeSt Ize zminit doporu eni nahrady dopravni organizace obydlené oblasti zapadn od
Broumarské ze v sou asnosti vyzna ené Obytné zény (IP 26a a IP 26b) na ,Zénu tempo 30*
(IP 25a a IP 25b), které by oblast vice odpovidala stavebn .

4.15. ULICEMANEL DOSTALOVYCH

Popis problému rodi i i aky:

rychla jizda idi  na rovné ulici
chybi p echody
chybi zpomalovaci prvky

etnost: 1

Obr. 81 — situace SirSich vztah
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4.15.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Jedna se o ulici na okraji sidlist Jahodnice. Je v celé své délce, a na prvnich cca
120 metr od k iovatky s ulici Travna, zjednosm rn nd — ve sm ru od ulice Travné ke
Stru né (vodorovné dopravni zna ky IP 4b — Jednosm rny provoz) prvni zhruba polovina
vede do lehkého stoupani, zbytek poté lehce klesa. V levoto ivé zata ce je omezena
p ipustna rychlost na 30 km/h (B 20a). Ve sm ru zjednosm rn ni se po levé stran nachéazi
podélna parkovaci mista, po pravé jsou pak parkovaci zalivy s p i nymi parkovacimi misty.
Hlavni dopravni prostor ma Si ku 7 m. V ulici se nenachazi adné zna ené p echody pro
chodce a ani mista pro p echazeni.

Obr. 82 — pohled na ulici v mist p ed zata kou Obr. 83 — profil MK v ulici Man el  Dostalovych

Ulice Manel Dostalovych je dle funk ni tidy mistni komunikaci obslunou bez n jaké
tranzitni dopravy majici vyznam jen pro tam jSi obyvatele a dopravni obsluhu tzemi, emu
odpovida i etnost stinosti. Samotny fakt rychlejSi jizdy vozidel je zde mony, ovSem
zabran ni tomuto jednani by vy adovalo vy3si finan ni prost edky a stalo by se tak nep ilis
efektivnim. Jako nedostatek je ovSem brana absence p echod , zvlaSt v blizkosti zatd ky
(mén p ehledné misto), kde vede chodnik sm rem k zastavce autobus MHD ,Sidlist

Jahodnice” v ulici eskobrodska.

4.15.2. Navrh eSeni

Doporu eni k Gprav této ulice jsou minimalni, za prvé by bylo vhodn vyzna it vodorovnym
zna enim ,V 10d — Parkovaci pruh“ vS8echny stavajici parkovaci pruhy a zalivy, im dojde
k optickému ztueni MK i bez parkujicich / odstaveny ch vozidel. Dale by bylo vhodné
realizovat t i p echody pro chodce, zvlast ten v severni asti ulice, p es ktery by lidé chodili
k zastavce MHD. DalSi p echody (V 7) by byly vhodn jSi n mista pro p echazeni kv i
vyzna eni na vozovce a tim jistému psychickému U inku na idi e.

Jako monost p eruSeni kontinualni p imé ulice je v navrhu (viz p iloha . 13.1 a 13.2)
ukdzana zam na podélnych a kolmych parkovacich/odstavnych stani ve st edni &sti ulice.
Tato Uprava by ovSem vy adovala zna nou finan ni investici, které by pravd podobn
p evysila ziskany efekt. Dale je vjini asti pomoci masivnich betonovych kv tina
upraveno kolmé stani podél komunikace i v zatéa ce. Stavebni Gprava ivi né plochy zde
nep ichazi v avahu kv li planované bytoveé vystavb a prodlou eni ulice ji nim sm rem.
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4.16. P ECHOD P ES ULICI OCELKOVA U ZASTAVKY MHD

Popis problému rodi i i aky:

neni bli e specifikovano

etnost: 1

Obr. 84 — situace SirSich vztah

4.16.1. Popis sou asneho stavu a identifikace potencialnich rizik

P echod pes typruhovou sm rov rozd lenou komunikaci Ocelkova (dvoukruhova
komunikace ma Si ku 7,40 m) u k i ovatky Ocelkova x Dole alova a zastavkou autobus
MHD ,Dole alova“. V mist p echodu je po et jizdnich pruh (8i e 3,70 m) sni en na jeden
pomoci dopravnich stin a betonovych ,CITY blok “, snieni po tu jizdnich pruh je spravn
ozna eno svislou dopravni zna kou IP 18b a samotné p echody jsou samoz ejm o0zna eny
vodorovnou dopravni zna kou V 7 i svislou IP 6. Uprava neni po urbanistické strance nijak
zajimava, ale sv j dopravn bezpe nostni U el plni.

Obr. 85 — Ocelkova ulice, pohled na stavebni Obr. 86 — Ocelkova ulice, detail p echodu pro chodce
provedeni p echodu pro chodce
K tomuto mistu nelze z dopravn in enyrského hlediska mit vyhrady, zvlast nebyl-li bli e
specifikovany problém vnimany ve ejnosti.
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4.17. ULICE SIMANOVSKA

4.17.1. Popis sou asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Obr. 87 — situace SirSich vztah

V pr zkumu nebyla a na p echod na Kr inov nam sti zmin na jako misto, p edstavujici
n jaké bezpe nostni riziko pro aky na cest do a nebo ze Skoly. P esto ji neni mo né
z objektivniho posouzeni potencialnich rizik vynechat, proto e je to ulice, v ni le i budova
Skoly a alespo  &sti této ulice musi projit vSichni &ci.

Ulice, majici dopravn obslu nou funkci, je od k iovatky s ulici Prelatska p ima, lehce ve
sklonu sm rem k elezni ni trati se elezni ni zastavkou ,Kyje" a podchodu, p ed nim tvo i
s ulici Hlinskou v t8i zpevn nou plochu, ktera neni dopravn nijak organizovana, slou i
p evan jako parkovist i obratist vozidel. Si ka hlavniho dopravniho prostoru je v iseku
od UK s Prelatskou ulici 6,00 m, od UK Simanovska x Za Skolou, kde jsou provedeny
parkovaci zalivy a pasy zelen , pak 5,00 m. U ji zmin né plochy na konci ulice se nachazi
Vv sou asnosti nevyu ivany objekt, ze strany M Praha 14 padaji navrhy na jeho vyu iti jako
kulturniho domu. V prostorach budovy by byla i stanice M stské policie. Na blizkém
pozemku by poté vzniklo parkovist vozidel. Tato zm na by pro ulici Simanovskou
p edstavovala zvySeni dopravni zat e.

Obr. 88 — pohled na budovu Skoly (sm rk elezni ni Obr. 89 — pohled na budovu Skoly od k i ovatky
trati) Simanovska x Za Skolou
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Usek ulice p ed budovou ZS Simanovska je zklidn n dv ma zpomalovacimi prahy, které jsou
ozna eny svislymi dopravnimi zna kami A 7a — Nerovnost vozovky, E 12 — Text s ndpisem
,ZPOMALOVACI PRAHY 2x* a B 20a — Nejvy33i dovolena rychlost (30 km/h). Déle je jsou
po obou stranéch ulice pasy zelen s parkovacimi zalivy pro podélné stani. Realita je oviem
takova, e auta parkuji i po okrajich komunikace na mistech, ktera k tomu nejsou ur ena
a pr jezdny profil je tak sni en na pr jezd jen jednoho vozidla.

Obr. 90 — Pohled od k i ovatky Simanovska x Obr. 91 — Plocha na konci ulice u podchodu pod
Za Skolou sm rem k elezni ni trati elezni ni trati

4.17.2. Navrh eSeni

Ulici by bylo vhodné ozna it zna kou IP 25a — Zbéna s dopravnim omezenim se symboly
dopravnich zna ek B 20a — Nejvys3i dovolena rychlost (30 km/h), A 12 — D ti a B13 Zakaz
vjezdu vozidel, jejich okam ith hmotnost p esahuje vyzna enou mez (3,5 t) s dodatkovou
tabulkou E 11 — Text (Mimo dopravni obsluhu) a IP 25b — Konec zony s dopravnim
omezenim. Od k i ovatky Broumarska x Simanovskéa jsou k budov zna eny multifunk ni
cyklistické pruhy (viz té kap. 4.1 a 4.5), které m aji za kol vést cyklisty v po adovaném
sm ru, opticky zu uji 8i ku komunikace (co ma pozitivni vliv na redukci ryc hlosti motorovych
vozidel) a zarove umo ujiv p ipad nutnosti vyhnuti se protijedoucim vozidl m.

Dale je nutnosti, chce-li Skola motivovat aky k dojid ni na vyu ovani na jizdnich kolech,
vybudovat cyklisticka bezpe na odstavna stani, nejlépe v aredlu Skoly, kam by byl vstup jen
zam enymi dve mi/vraty a koly by nebyla na o ich kolemjdoucich lidi. Toto je nutha
a neopomenutelna podminka pro rozsi eni tohoto druhu dopravy mezi aky!

V ulici je &douci nahrazeni uUzkych (luto ernych) zpomalovacich prah za prvé
zpomalovacim prahem s kruhovym tvarem rampy, tento prah by m | ivi ny povrch a pi
pojid ni malou rychlosti by nem | zdsadnim zp sobem sniovat komfort jizdy b ného
automobilu a za druhé zvySenou plochou kiovatky Simanovskd x Za Skolou
s lichob nikovym tvarem ramp a povrchem té ivi nym, eventueln z dlaby. Zbyvajici
ast ulice od UK Simanovska x Za Skolou k obratidti je svym uspo adanim zklidn na
dostate n a nepot ebuje dle naSeho nazoru p i sou asnych dopravnich narocich ji adné
dalSi upravy. Zakresleni navrhu je v p iloze . 14.

5. ZAV E NE ZHODNOCENi A DOPORU ENI

Odhad investi nich néklad spojenych srealizaci stavebnich opat eni navr enych
v p ilohadch 2-7, ini piblin 19,45 mil. K . Uvedena cena nezahrnuje zisky zhotovitel .
Nasledujici tabulka 2 uvadi astky za realizaci navr enych Uprav na jednotlivych mistnich
komunikacich.
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Tabulka 2 — hruby odhad naklad

prot)ilstélfnu Nazev lokality Oshn?ﬁ' T<eny
1 P echod p es ulici Broumarskou 0,6
2 P echod u k i ovatky Ro mberska x Broumarska 1,0
3 Podchod pod elezni ni trati u zastavky Kyje
4 P echod p es ulici eskomoravska u zastavky MHD ,Na Jahodnici* 1,3
5 P echod od zastavky Kyje ke kostelu 0,8
6 K i ovatka ulic Broumarské x Lednicka 0,8
7 P echod p es ulici eskobrodska u Laktosu 5,0
8 P echod ulice Lednickéa za el. trati 3,8
9 P echod p es ulici Ro mberska u zastavky MHD 3,0
10 Podchod pod trati za rybnikem 0,1
11 K i ovatka ulic Lanska x Oborskéa 0,6
12 Ulice Oborska
13 K i ovatka ulic Oborskéa x Télinska 0,05
14 P echod p es ulici Broumarskéa u zatavky MHD Kyjsky h bitov 0,8
15 Ulice Man el Dostalovych 1,0
16 P echod p es ulici Ocelkova u zastavky MHD
17 Ulice Simanovska 0,6

Z prob hlého pr zkumu mezi aky ZS a jejich rodi i vyplynulo i chovani &k , tedy jak se
dopravuji do a ze 3koly i jak si p edstavuji idedlni zp sob dopravy:

Tabulka 3 — Dopravni chovani ak

p Sky na kole MHD p ivezeni autem
cesta do Skoly 54 (25,7%) 6 (2,9%) 96 (45,7%) 54 (25,7%)
cesta ze Skoly 52 (24,2%) 6 (2,8%) 108 (50,2%) 49 (22,8%)

p edstava &k

46 (20,5%)

68 (30,4%),

56 (25%)

54 (24,1%).

Vysledky Ize shrnout tak, e v tSina ak (kolem 75%) se do Skoly dopravuje sama a musi
tak urazit v t8i i menSi kus cesty po MK v interakci s motorovou dopravou. Toto je jist

argument pro realizaci bezpe nostn  preventivnich program , jak stavebnimi i
organiza nimi Upravami potencialn rizikovych mist, tak i podporou dopravni vychovy &k .
Dale je z vysledk ankety vid t p ani ak dojid t do Skoly na kole (zdjem mé 10kréat vice
ak , ne vsou asnosti dojidi), co vyaduje nejen Upravy komunik aci a zejména
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k i ovatek, ale jak ji bylo zmin no vySe i zazemi pro bezpe né ulo eni kola v arealu ZS
b hem vyuky. Déle je pom rn vysoké procento ak , které vezou do Skoly rodi e i znami,
p i nabidce kvalitni a bezpe né cesty by jejich po et mohl klesnout, im by se sniil po et
aut zajid jici k budov Skoly vdob nejv t§iho pohybu Skolnich d ti v jejim okoli (nehled

na sni eni emisi hluku, plyn a vibraci v okoli Skoly).

Z vysledk ankety lze vyvodit zajem p edevsim rodi d ti na zlepSeni bezpe nostnich
podminek na stavajici komunika ni siti. Bohu el, jak tato studie prokazala, rodi e se pravem
domnivaji, e pro bezpe nost nejohro en j3i skupiny U astnik dopravniho provozu nejsou
uin na pati na opateni. Jde p edeviim o nezklidn né rovné (seky komunikaci,
nedostate né dopravn zklid ujici prvky v blizkosti p echod pro chodce i nedostate nou
adr bu samotnych jmenovanych mist, dopravniho p isluSenstvi a zelen v okoli komunikaci.
Tato studie se pokusila na vySe popsané nedostatky upozornit a nastinila i jejich mo na
eSeni v konkrétnich p ipadech.

Auto i studie se domnivaji, e mezi lokality, které by se m ly eSit urychlen pat i zejména:
p echod p es ulici eskobrodskéa u zastavky MHD na Jahodnici (kap 4.4)

p echod od zastavky Kyje ke kostelu (kap. 4.5 a souvisejici cyklistické prvky z kap.
4.1a4.17)

p echod p es ulici eskobrodskéa u Laktosu (kap. 4.7)

p echod ulice Lednicka za el. trati (kap. 4.8)

podchod pod trati za rybnikem (kap 4.10)

p echod p es ulici Broumarska u zastavky MHD Kyjsky h bitov (kap. 4.14),

im ovSem neni e eno, e ostatni lokality se bez eSeni obejdou. S rostouci intenzitou
automobilové dopravy, s vyvijejici se technickou strankou automobil samotnych by m lo
dopravni inenyrstvi dret krok a m lo by dochazet ke stalému budovani adekvatnich
preventivn bezpe nostnich opat eni. Toto je ovSem podmin no dalSimi fakty, jakou je
politicka podpora ze strany p islusnych dopravnich odbor , které zase museji poci ovat p ani
lidi na zlepSeni kvality ivota ve m stech, na lepSi koexistenci mezi p §i, cyklistickou,
ve ejnou hromadnou a zbylou motorovou dopravou.

Déle neni moné zapominat na preventivni dopravni vychovu d ti ve Skolach i v kruhu
rodinném. Od nizkého v ku by se jim m lo St povat ohleduplné a tolerantni chovani
v dopravnim procesu, které by m lo byt u dosp lych jedinc zcelab né.

6. POU ITE ZDROJE:;

Zdroje mapovych podklad
http://wgp.praha-mesto.cz/
http://www.mapy.cz

Pou it& literatura:

zakon . 361/2000 Sb. ve zn ni pozd jSich p edpis , O provozu na pozemnich
komunikacich

SN 73 6110 — Projektovan mistnich komunikaci
TP 85 — Zpomalovaci prahy
TP 132 — Z&sady navrhu dopravniho zklid ovani na mistnich komunikacich
TP 133 — Z4sady pro vodorovné dopravni zna eni na pozemnich komunikacich
TP 171 —Vle né k ivky pro ov ovani pr jezdnosti sm rovych prvk PK
TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty
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7. SEZNAMP ILOH
1. OBLAST PRAHA 9 — KYJE, POLOHA PROBLEMOVYCH LOKALIT

2. P ECHOD P ES ULICI BROUMARSKOU U ZASTAVKY KYJE, P ECHOD OD
ZASTAVKY KE KOSTELU

3. P ECHOD UK | OVATKY ULIC RO MBERSKA X BROUMARSKA

4. PODCHOD POD ELEZNI Ni TRATI U ZASTAVKY KYJE, P ECHOD ULICE
LEDNICKA ZA TRATI

5. P ECHOD P ES ULICI ESKOMORAVSKA U ZASTAVKY MHD NA JAHODNICI
6. K | OVATKA ULIC BROUMARSKA X LEDNICKA

7. P ECHOD P ESULICI ESKOBRODSKA U LAKTOSU

8. P ECHOD P ES ULICI RO MBERSKA U ZASTAVKY MHD

9. PODCHOD POD TRATI ZA RYBNIKEM

10. K | OVATKA ULIC LANSKA X OBORSKA

11. K | OVATKA ULIC OBORSKA X TALINSKA

12. P ECHOD P ES ULICI BROUMARSKA U ZASTAVKY MHD ,KYJSKY H BITOV*
13.1 ULICE MANEL DOSTALOVYCH

13.2. ULICE MANEL DOSTALOVYCH

14.  ULICE SIMANOVSKA
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